Assoporti

Associazione Porti Italiani I N DIC E

Data 15,16 e 17/10/2016 Primo piano:

e Riforma Portuale

(Affari & Finanza, The Medi Telegraph, nuovavenezia.it, L'Avvisatore

‘"fi‘“‘%;:’ Marittimo, Il SecoloXIX)

L]
:" ° Aiuti di Stato (Informazioni Marittime)

ASSOPORTI
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Dai porti:

Venezia:

Y...Greenport Cruise...” (La Gazzetta Marittima)

Genova:
"...1l Porto di Genova si conferma il volano ti tutta I'economia...”
(La Repubblica GE)
"...il Circolo dei portuali festeggia 70 anni di storia...”
(The Medi Telegraph)
“...Maltempo in liguria, chiuse le operazioni al Vte...”
(The Medi Telegraph)
*...Bosco: “Da irresponsabili attaccare le riparazioni...”
{La Nazione LI)

Livorno:
“...Authority, Lucarelli, Provinciali... in porto con il fiato sospeso...”
(La Nazione LI)
"...Sicurezza sul lavoro nel nostro porto: domani il convegno...”
(Il Tirreno, Gazzetta Marittima)
"...Terme, Venezia, Bellana Renzi promette i soldi...” (Il Tirreno)
“...Porto 200: si balla con i lupi?...”
(La Gazzetta Marittima)

*...Interporto “Vespucci” ristrutturato il debito...” (La Gazzetta Marittima)

Piombino:

“...Piombino nuova Wi-FI del porto...” (La Gazzetta Marittima)

Napoli:
“...Nerli: «Contento per la sentenza, ma la mia vita & rovinata»...”
(The Medi Telegraph, Il Mattino)

Brindisi:

“...Guardia costiera Brindisi: resoconto operazione “Mare sicuro
2016"..." (Il Nautilus)
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Assoporti
Associazione Porti Italiani I N DIC E

Data 15,16 e 17/10/2016

Gioia Tauro:
“...Gioia Tauro, Ugl: «Mct rispetti gli accordi»...”

(The Medi Telegraph, Il Fatto Quotidiano, Ansa, Il Nautilus, L'Avvisatore
Marittimo, Gazzetta del Sud, gazzettadelsud.it)

Y...«La'ndrangheta traffica in armi e droga con le milizie islamiche»...”
(1l secolo XIX)

A g S () P(_)*R'—[: 1 Catania:

WAL \!...hmpnm.l! Y...Noto si “imbarca”sulle navi da crociera...” (Gazzetta del Sud)

Palermo:

“...Dragaggio, I'Authority dispone di due imprese ma non &
autorizzata...” (Gazzetta del Sud)

Y...Il contrammiraglio Gaetano Martinez in visita a Sciacca...”
(Agrigento Notizie)

Messina:
*...In arrivo due commesse per [’'ex Rodriquez...”
(Gazzetta del Sud, gazzettadelsud.it)

Altre notizie dai porti italiani ed esteri
Altre notizie di Shipping e Logistica
Informare

Lloyd’s List
Notiziario Cisco
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Affari & Finanza

Porti, la carica dei 300 per le nuove Authority ma

Delrio vuole che la riforma salpi per Natale

AD OGGI SOLO TRE HANNO IL NUOVO PRESIDENTE, E 4 REGION! HANNO
CHIESTO UNA DEROGA CHE PERO PUO ANCHE NON ESSERE CONCESSA. L'
IMPORTANZA DI PARTIRE SUBITO E FARE SISTEMA DOPO ANNI DI
CONCORRENZA INTERNA. IL CORRIDOIO GENOVA-ROTTERDAM

Genova S e le poltrone da presidente da 24 si

riducono a 15 e i posti nel board di comando

degli enti da 300 a 75 ¢’ & il rischio di un corto

circuito dentro ai porti italiani. Perché cid che é

stato cristallizzato per decenni e che la politica

dal Dopoguerra a oggi ha utilizzato

sostanzialmente come camera di

compensazione del polere dovra ora fare i

conti con una riforma andata in porto dopo otto

anni di tentativi e che va a sostituire una legge

vecchia di ventidue. Impermeabile alle accuse,

alle richieste di deroghe e, in prospetiiva, agli

inevitabili ricorsi, il ministro dei Trasporti

Graziano Delrio, che di mestiere fa I'

endocrinologo e quindi ha buon gicco a

propagandare una "cura del ferro e dell’

acqua" per ridare slancio all' Italia, ha

incassato in estate il via libera del consiglic dei

ministri alla legge di riforma della governance

delle autorita portuali € ora si appresta a

metterla in pratica. Entro Natale tutto quanto

dovrebbe essere concluso e operativo, mentre

gia si stanno definendo i primi vertici delle

nuove autorita di sistema. Al posto dei vecchi

enti, infatli, guidati da pletorici comitati portuali

spesso sede di conflitti d' interesse, nascono

dei board composti da non pit di 4-5 persone,

mentre imprendilori e sindacati vanno a costituire il "tavolo di partenariato® con poteri consultivi.

Al vertice un presidente scelto dal ministro dentro a un bando lanciato per la prima volta con il criterio
delle "autocandidature”.

Tuttt quelli che ritenevano di aver titolo a diventare presidente di una delle quindici autorita potuali
dovevano inviare il loro curriculum. Lo hanno fatlo in pit di trecento e ora il ministero, anche senonc'é
nulla di ufficiale, ha gia compiuto la prima, robusta scrematura, individuando una quarantina di figure.
Da qui si pescheranno i quindici prescelti, quelli che hanna quindi una sorta di "X Factor” per la guida di
questi porti destinati a diventare piattaforme logistiche non pid in concorrenza fra lore, ma con i
competitor del Mediterraneo e i colossi del Nord Europa.

Al momento sono tre le Authority che possono gia contare su un nuovo presidente, Taranlo, Trieste e
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-segue

Ancona. Si tratta per tutti e tre gli scali dei commissari uscenti, Sergio Prete a Taranto, Zeno D' Agostino
a Trieste e Rodolfo Giampieri ad Ancona. Per completare il percorso di nomina, dopo {a scelta del
ministro, serve I' intesa del presidente della Regione e il voto delle commissioni competenti di Camera e
Senalo (che hanno comunque parere consultivo). Nei prossimi giorni dovrebbero arrivare nuove
indicazioni, ma il cammino non & ancora in discesa. Intanto perché ci sono quattro regioni che hanno
chiesto di poter esercitare una deroga alla fusione dei porti: la Campania per I' Authority del mar Tirreno
Centrale (Napoli-Saleno), la Liguria per le due del Mar Ligure Occidentale (Genova, Savona e Vado
Ligure) e Orientale (La Spezia-Marina di Carrara), la Sardegna per il Mare di Sardegna (Cagliari-Clbia
e altre) e la Sicilia per la Sicilia Occidentale (Palermo, Termini Imerese e altre} e Orientale (Augusta-
Catania). Qui gli uffici del ministero sono al lavoro per valutare queste richieste che potrebbere anche
non essere accolte oppure accolte ma per periodi differenti da quanto richiesto.

Sui vari dossier della legge il ministro Delrio ha messo due suoi consulenti, lvano Russo e Luigi Merlo
(ex presidente del porto di Genova). Una mole di lavora non indifferente che passa dai decreti sul tavolo
di partenariato e sullo sportello unico doganale alle linee guida per i piani regolatori portuali, passando
per i "green ports” fino ad arrivare aflo sportelloc amministrative. L’ obiettivo & rendere operativa questa
rivoluzione entro la fine dell’ anno, amrivando quindi a scegliere tutti i presidenti, nominando i vari board
e i segretari generali.

Non sara cerlo una passeggiata, ma il percorso pare ormai tracciato, cosi come peraltro gia indicato nel
primo pezzo di riforma, quella varata nel 2015 con il Piano della Logistica e della Portualita. Un
sommovimento rumoroso per cambiare pelle a porti con una dimensicne sostanzialmente regionale,
mutandoli in piattaforme in grado di far dialogare fra loro le diverse modalita di trasporto, mare, rolaia,
gomma. Arrivando anche a individuare dei porti-cardine nello scacchiere nazionale come nel caso della
nuova Authority di sistema del Mar Ligure Occidentale, quella che unisce i porti di Genova. Savona e
Vado Ligure. Delrio ha gia parlato espressamenie di questa nuova realta come del "porto d' lHalia”, visto
che gli scali faranno convergere 1utti i loro container su! Terzo Valico ferroviario che rappresenta I' anello
iniziale del corridoio Genova-Rotterdam.

L' infrasiruttura, che da decenni atiende di vedere la luce, ora comincia effettivamente a scorgere la fine
del tunnel.

Il Cipe ha gia finanziato il quarto dei sei lotti costruttivi (costo complessivo, 6,2 miliardi) e I' obiettivo & di
chiudere i cantieri e fare spazio ai treni nel 2021. Per quella data dovrebbero essere gia pronti anche i
nuovi terminal di Genova, Savona e Vado che, strappando altri spazi al mare, presenteranno al mercato
un' offerta di movimentazione di 5 milioni di container, la meta di quanto fa oggi tutta quanta I' Italia (che
da sola nen vale comunque come il solo porto di Rotterdam, come ha ricordato nelia sua visita a
Genova all' inizio di oltobre il premier Mattec Renzi).

Potranno cosi continuare a crescere quei numeri gia particolarmente "pesanti” per il solo porto di
Genova e riassunti in un recente studio di Prometeia.

La filiera portuale di Genova infatti, secondo la ricerca, attiva fra effetti diretti, indiretti e indotto, 10,9
miliardi di euro di produzione, 4,8 miliardi di euro di valore aggiunio & impiega 54mila unita di lavaro
nella sola Liguria. Come dire, I' 11% del valore aggiunto della Liguria e I' 8% dell' occupazione. Se a
questi si aggiungono i numeri di Savona e, ancor pill, la nuova infrastruttura ferroviaria che bucando gli
Appennini arrivera nella Pianura Padana, si pud davvero sperare che il rilancio dei porti sia |' asse
trainante della ripresa del Paese.

© RIPRODUZIONE RISERVATA.

MASSIMO MINELLA
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The Medi Telegraph

Porto di Napoli, piu vicino il ficket Messineo-Spirito
Napoli - Messineo, 48 anni, & nato a Salerno e dal 19 giugno 2012
é presidentie dell’ Autorita portuale di Marina di Carrara.

Napoli - Francesco Messineo ¢ vicino alla nomina di segretario generale
della Autorita portuale di Napoli. Il suo nome -scrive La Citta di Salerno -
¢ dato per certo insieme con quello Pietro Spirito che dovrebbe essere il
nuovo presidente. Sui due nomi sarebbe stata trovata I’intesa tra il mini-
stro dei Trasporti Graziano Delrio e il presidente della Regione Vincenzo
De Luca. Messineo, 48 anni, € nato a Salerno e dal 19 giugno 2012 ¢é
presidente dell’ Autorita portuale di Marina di Carrara.
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nuovavenezia.it

Il "Tavolo per il porto” vuole un tecnico

Appello urgente al ministro Delrio di spedizionieri, operatori marittimi, terminalisti e
agenzie

MARGHERA. Dopo I' appello al ministro delle
Infrastrutture e dei Trasporti, Graziano Delrio,
di Confetra- i’ associazione piu
rappresentativa degli operatori portuali &
logistici del Nordest - per la «rapida nomina di
un tecnico» alla presidenza della nuova
Autorita di Sistema Portuale di Chioggia e
Venezia, arriva anche quello, analogo, del
Tavolo per I' economia marittima e portuale,
costituito pochi mesi fa. «Consapevale della
viva preoccupazione degli aperatori sulie
prospettive di sviluppo del Porto venezianon,
spiega una nota del Tavolo che raggruppa
operatori, enti e societa presenti nel porto
commerciale e passeggeri, «auspica che nella
nomina del nuovo presidente dell’ Autorita di
Sistema portuale di Venezia e Chioggia la
scella ricada su un tecnico espressione del
territorio, in grado di rappresentare le
esigenze e dotato di congrua esperienza
formata nell’ ambito della realta portuales. Il
Tavolo raggruppa la Nuova Compagnia
Lavoratori Portuali di Venezia, il Terminal
Passeggeri (Tpv) di Santa Marta, I' Autorita
portuale presieduta dall’ uscente Paolo Costa,
I' International Propeller Club Port of Venice, la
Rimorchiatori Riuniti Panfido & C., | terminal in
consessione a Tiv, Tia, Vecon e Multi Service,
a cui si aggiungono gli spedizionieri, Apv Investiment], I' Agenzia marittima Minuccl, I' associazione
Agenti raccomandatari @ mediatori marittimi, Mondial International Transport, RT Spedizioni, Donelli
Group, I' Interporto di Venezia, Michele Mognato della Commissione Trasporti Camera dei Deputati, la
Veneta Lombarda Spedizioni, Geodem Ambiente, lo studio legale Alessandri Venezia, I' ex consigliere
Renato Darslé e Antonio Cappiello della Filt-Cgil. «ll Porto di Venezia» si legge nell’ appello al ministro
Delrio, «non pud permettersi di attendere i tempi necessari ad un outsider per appropriarsi della
complessa materia, in considerazione dell' urgenza dei problemi sul tappeto; fra i quali i pitt impellenti
sono la rapida decisione sulla piattaforma off-shore, struttura priva di alternative se si vuole mantenere I
effettiva agibilita del porto in presenza della barra di navigazione imposta dalla struttura del Mose, al
tempo stesso rilanciando I' enorme potenziale logistico dell' Adriatico settentrionale. Impellente é anche
una decisione definitiva sulla scluzione del problema del traffico crocieristico che tenga conto dell’
esigenza di non interferire con il traffico commerciale in Porto Marghera, nonché I' adozione di soluzioni
tecniche indispensabili per cansentire I' agibilita portuale a ciclo continuo e in qualsiasi condizione di

visibilita, su tutie I' adeguamento del percorso luminoso con supporti radar per evitare perdite di traffico,
sempre pil frequenti, in caso di nebbia. E infine, I' adeguamento delle dimensioni della conca di
navigazione e il consolidamento dei collegamenti ferroviari con il nord e | est Europan. {g.fav.)
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Il Secolo XIX

ISCRIZIONI APERTE
Riforma dei porti
Forum a Genova
il 21 novembre

GENOVA. . Sara interamente
dedicata alla nuova portua-
lita italiana e allalegge diri-
forma la terza edizione de!
Forum “Shipping & Inter-
modal Transport”, In agen-~
dall 21 novembre prossimo
a Genova (Palazzo San Glor-
gio). La partecipazione al-
I'evento, organizzato da The
MediTelagraph e 1l Secolo
XIX, & gratuilta previa regil-
strazione obbligatoria. Il
Forum sl sviluppera in due
sessionl: la prima, alla quale
saranho Invitati | protagoni-
sti del nuovo corso della
ortualita (presidenti delle
Me rappresentati
del governo), sara riservata
alfunzlonamento del porti e
alle novita in materla nor-
mativa e flnanziaria. La se-
conda vedra invece prota-~
gonistl oli oparatori privati.
Per Iscrizionl http://fo-
rum.themeditelegraph.com.
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L’Avvisatore Marittimo

Riforma dei porti, Forum a Genova

Sara interamente dedicala alla nuova
portualita italiana e alla legge di riforma la
terza edizione del Forum Shipping &
Intermodal Transport, in agenda il 21
novembre prossimo a Genova (Palazzo San
Giorgio). La partecipazione all'evento,
organizzato da The MediTelegraph e |l Secolo
XX, & gratuita previa registrazione
obbligatoria. Il Forum si sviluppera in due
sessioni : la prima, alla quale saranno invitati i
protagonisti del nuovo corso della portualita
(presidenti delle Authority e rappresentati del
governo), sara riservata al funzionamento dei
porti e alle navita in materia normaliva e
finanziaria. La seconda vedrd invece
protagonisti gli operatori privati e avra come
focus il ruolo degli scali italiani nel panorama
mondiale, con particolare attenzione a
regolamenti internazionali e cybersecurity. Alle
precedenti edizioni del Forum hanno
partecipato piu di 700 addetti ai lavori. Nei
prossimi giorni sara disponibils I'agenda
definitiva. Per iscriversi o per diventare
sponsor forum.themeditelegraph. com (con
link a hitp:ffforum.themeditelegraph. com/) Per
informazioni & possibile rivolgersi a
forum@themeditelegraph.com, telefono
0105388243.
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Informazioni Marittime

Aiuti di Stato, 1'Ue lavora a norme pit snelle

di Paolo Bosso

Probabilmente l'indagine per aiuti di Stato scattata nel giro degli ultimi tre mesi in cittd come Napo-
li e in porti come Belgio e I'rancia in futuro non si ripetera pit. La Commissione Ue vuole allentare
le maglie d'indagine per questo tipo di finanziamenti finendo per essere pill “permissiva” in campo
portuale e aeroportuale. Il che pud sembrare contrario alle indicazioni della Corte dei Conti Ue con-
tenute in una recente analisi che ha evidenziato gli sprechi in materia di finanziamento portuale. La
Commissione europea non ha mai formulato delle linee guida sugli aiuti di Stato per i porti, cosa
che la Corte suggerisce di fare auspicando una maggiore coordinazione tra tutti gli attori che parte-

cipano a un finanziamento, dalle banche al soggetto approvatore fino al soggetto pubblico benefi-
ciario.

Nessun aiuto di Stato sotto i 5 milioni

Fatto sta che la Commissione Ue ha invitato gli Stati membri a suggerire nuove proposte per rifor-
mulare il regolamento sulle procedure di aiuto di Stato per porti e aeroporti, rendendolo piu snello e
meno invasivo. Gli Stati hanno tempo fino all'8 dicembre (qui i dettagli della call), a partire dalla
quale la Commissione Ue raccogliera i contributi per adottare un nuovo regolamento nel giro di
qualche mese, entro il primo trimestre del 2017. Per i porti l'idea ¢ di esentare dalle indagini per aiu-
ti di Stato i finanziamenti al di sotto dei cinque milioni di euro (due milioni per i porti interni) o che
riguardano in generale strade, vie fluviali, ferrovie e reti di distribuzione dell'acqua. Per gli aeropor-
ti verrebbero esentati quelli che movimentano fino a 150mila passeggeri I'anno (50mila & l'esenzio-
ne attuale). Estendere il Block Exemption Regulation Tecnicamente l'iniziativa consisterebbe
nell'estensione del General Block Exemption Regulation (Gber) anche alle infrastrutture portuali
e aeroportuali. Questo regolamento, adottato dal Consiglio europeo a maggio 2014, permette agli
Stati membri di attuare una vasta gamma di aiuti di Stato senza l'approvazione della Commissione
europea, rendendoli di fatto compatibili con il Trattato sul funzionamento dell'Unione europea. In
altre parole diventerebbe piu facile per un soggetto finanziatore (per esempio una banca) di erogare
fondi per realizzare opere di cui possano beneficiare indirettamente anche i privati, senza che questo
possa falsare la concorrenza. L'Ue ha calcolato che da quando la Gber ¢ stata adottata, il 90 per cen-
to degli aiuti di Stato da parte degli Stati membri (una spesa annua complessiva di 33 miliardi di
euro) non sono stati oggetto di indagine né di sanzione. 1l risultato & che la macchina burocratica
europea si € alleggerita, con le procedure di infrazione per aiuto di Stato che calate anno dopo anno:
da 578 notifiche del 2013 si & passati a 332 nel 2014, per scendere fino a 192 I'anno scorso, la meta
rispetto a due anni prima. Consultazione pubblica Una consultazione pubblica su queste modifiche
al Gber si & svolta tra marzo e maggio scorso. «Abbiamo ricevuto un prezioso contributo per la pro-
gettazione di regole che garantiscano che gli investimenti pubblici possono andare avanti il piu rapi-
damnte possibile, senza distorsioni della concorrenza nel mercato unico. Questo & importante per i
porti e gli aeroporti che giocano un ruolo centrale per la crescita economica e lo sviluppo regiona-
le», commenta il commissario europeo per la concorrenza e vice primo ministro della Danimarca, il
deputato della sinistra radicale Margrethe Vestager. (foto in alto) Un nuovo regolamento sugli aiu-
ti di Stato nel 2617 Dalla consultazione e dalla call agli Stati membri in scadenza I'8 dicembre, la
Commssione Ue spera di ricavare spunti utili per procedere alle modifiche appropriate. Tra queste
c't la proposta di rimborsare dei costi aggiuntivi le imprese che operano in regioni
“ultraperiferiche”. Entro i primi mesi dell'anno prossimo si conta di arrivare a un testo definitivo
che alleggerisca |'apparato amministrativo delle autorita pubbliche, finendo per concentrare le inda-
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La Gazzetta Marittima

VENEZIA - L'ospite della GreenPort Cruise conference di quest’anno, I'Autorita portuale di Venezia -
dice una nota della Mercator Media Press che riportiamo in inglese nelle pagine interne - non & estra-
nea alle problematiche dell’'ambiente e il VPT (Venezia terminal Passeggeri) ha sviluppato molte inizia-
tive “verdi” per i'intero settore.
Annamaria Morganti, che ha salutato i delegati per il VPT ha spiegato che Venezia ha in atto una speri-
mentazione di un veicolo elettrico che consentira al porto di ridurre del 70% il consumo d'energia e di
ridurre le emissioni. Anche Vindustria delle crociere sta inalberando la bandiera “verde”, come ha riferi-
to nel suo intervento Kyriakos Anastassiadis (Celestyal Cruise e CLIA). "I nostri successi dipendono
dalle nostre responsabilitd in atto ambientale - ha detto - e le navi da crociera sono oggi progettate
per la migliore efficienza assicurando quanto pid possibile il rispetto dell'ambiente”,
La prima sessione della conferenza ha messo a fuoco le infrastrutture portuali in relazione anche alla
crescita delle dimensioni delle navi. E' stato rilevato - Dietmar Oeliger, NABU - che i porti del nord Eu-
ropa sono pil avanti di quelli del sud sulle infrastrutture e ie politiche “green”. Ha ricordato la differen-
za di zolfo nei carburanti navali tra i due range: 0,1% nel nord, 3,5% nel sud. NABU sta operando per
ridurre questo gap. Si & parlato anche dell'utilizzo degli “scrubbers”: secondo Oeliger, non risolvono il
problema perche semplicemente trasferiscono gli inquiannti dall’aria all’'acqua.
La seconda sessione ha affrontato i problemi dei porti, delle energie rinnovabili e del sistema dei tra-
sporti con la relazione di Mafred Lebmeier dall’Autorita portuale di Amburgo. Il tema fondamentale: i
progetti di difesa ambientale consentono di ridurre i costi? La risposta sta nel fatto che dove le navi
sono inquinanti c'é una rivolta della gente, quindi non c'e scelta,
La terza sessione ha riguardato le riduzieni delle emissioni. Secondo Thomas Kepel (Siemens) il LNG
dovrebbe essere utilizzato quando le navi sono nei porti mentre il sistema OPS in navigazione. Ad Am-
burgo Siemens ha istallato il sistema OPS 50/60, ma si sta lavorando anche per stazioni di LNG. E Tom
Strang (Carnival) ha riferito che la sua compagnia sta optando per il gas LNG per tutte le navi di nuova
costruzione.

L'ultimo tema della giornata & stato il futuro delle crociere “verdi”, Andres Molina (Peace Boat Ecoship)
ha presentato la sua societa finalizzata alla conservazione ambientale e come piattaforma delle tecno-
logie verdi. Secondo Thomas Kepel ci sono spazi sia per le tecnologie LNG che OPS. 1l dibattito & pro-
seguito sull'interrogativo se un totale ricorso alle tecnologie verdi sia troppo costoso, e sull’‘opportunita
di procedere comunque passo per passo sui porti e sulle navi.

GreenPaort Cruise
spearheading
green initiatives

VENICE - The host of this year’s GreenPort Cruise conference, the Venice Port Authority, is no stranger
to environmental issues and Venice Passenger terminal is in many ways spearheading green initiatives
for the whole industry.
As Annamaria Morganti, Venice Passenger Terminal, welcomed delegates to the conference, she explai-
ned that Venice is spearheading an electric vehicle programme enabling the port to save 70% more
energy and reduce emissions.
The cruise industry as a whole is flying the green flag - as Kyriakos Anastassiadis, Celestyal Cruises,
and executive committee member, CLIA, said in his keynote address. “Our businesses depend on us
being responsible environmental stewards in order to achieve success. Cruise ships are designed for
optimum efficiency to ensure that ships are as environmentally friendly as possible.”

Dealing with larger ships
The first section of the conference focused on port infrastructure and in particular, dealing with increa-
singly large ships.
Dietmar Oeliger, NABU, looked at whether northern European ports are ahead of the south in terms of
green infrastructure and policies.
The short answer is yes.

He said: "The cruise industry is not doing as much as it can to preserve the environment and people’s
health. Why do we allow cruise ships to polfute more in southern Europe (up to 3.5% sulphur) than in

the North? (0.1% sulphur)”
NABU is working on closing this gap with a Clean Cruise Ship Network in the Med, it wants to achieve a
SECA in the region and create cleaner ports,
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- segue

Questions from the floor included the issue of scrubbers — why was this not mentioned in NABU's talk as
a viable option for cruise ships? Mr Oeliger said that because they only shift the problem from the air to
the water. He added that the issue to address instead is the use of heavy fuel by the industry.

Cruise projects

Session two on port projects, renewable energy and transport systems kicked off with ‘Green Cruise
Project: Sustainable energy, Innovative terminal facilities and cruise terminal traffic links’ by Manfred
Lebmeier, Hamburg Port Authority.

A guestion from the floor asked why is it that investment in environmental progress saves money? What
is the economic rationale? Mr Lebmeier said that put simply, if the neighbours don't except the cruise
port then business will be impacted so it has no choice but to clean up its act.

Reducing emissions

After lunch, session three focused on reducing emissions.

Thomas Kopel from Siemens addressed the LNG/shore side power debate in cruise and told delegates
that both are green solutions that can complement each other. OPS should be used at berth and LNG
should be used at sea.

Siemens has installed a worldwide first 50/60 Hz OPS system for cruise liners at the Port of Hamburg.
But there is still a challenge with LNG supply - at the moment the LNG comes from Rotterdam or Zee-
brugge, but Hamburg is working on its own storage facility.

Meanwhile, Tom Strang, Carnival Corporation, talked about the group’s decision to opt for LNG as a solu-
tion to ECA compliance.

He said: “Carnival opted for LNG for our newbuild ships, we needed to future proof our vessels and
when we considered our options we believed that LNG ticked the most boxes going forward.”

And he had some good advice for delegates., Namely why reinvent the wheel? There are bunkering gui-

delines and competency standards already out there so why not use them to work towards standardisa-
tion.

Into the future

The day ended with a futuristic concept for the future of greener cruising.

Andrés Molina of Peace Boat Ecoship, introduced delegates to the Ecoship which performs ecologically
responsible cruises to convey the importance of environmental conservation.

It also serves as a platform for green technology — a test ship for the wider shipping industry.

A final thought came through a question from the floor on the Peace Boat - Is the vessel not 3 threat to
OPS and LNG bunkering which could be made redundant if other operators follow the concept?
Thomas Kepel said no, there is a place for all of these green technologies. Peace Boat is very much at
concept stage, LNG and OPS are technologies which can be taken advantage of now.

Tom Strang added that some technologies such as LED lighting are already being used on cruise ships,
they're just not normally demonstrated all in one place like on Peace Boat..

So perhaps there is a take home message there, a total green overhaul can be expensive, but smaller
less expensive changes can and should be made by ports and operators.

Being green is part of the cruise industry’s corporate responsibility and its ability to retain business,
that’s what comes with the territory of working with a cargo that can 'talk back’,

Participants went on to enjoy the GreenPort Congress Welcome Reception at the fabulous Hotel Bauer
and the GreenPort Congress takes place from 12-14 October 2016 in Venice, Italy.
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L'Autorita di Paolo Costa ha investito oltre 380 milioni di euro nel settore - Un “Hub” logisti-
co per il GNL

VENEZIA - Dopo Barcellona e Copenaghen, gli organizzatori della conferenza internazionale Greenport,
hanno scelto quale partner per |'edizione 2016 il porto di Venezia valorizzando cosi tutti gli investimenti
fatti dallo scalo lagunare in campo ambientale.
Grazie alla collaborazione con I'Autoritd portuale I'evento ha riunito presso il terminal passeggeri di Ma-
rittima, oltre 200 tra esperti e delegati del settore portuale e ambientale. Al centro della quattro giorni
di dibattiti e incontri sono state le pratiche ambientali e i cambiamenti necessari per ridurre le emissio-
ni di anidride carbonica.
L'Autorita Portuale di Venezia - & stato ricordato in premessa - ha portato avanti una serie di azioni
“green” a tutela sia dell’ambiente che della competitivita dello scalo investendo oltre 380 milioni di eu-
ro. Tra queste iniziative vanno citate il ripristino del waterfront portuale, una massiccia campagna di
bonifica di oltre 140 ettari di terra e di acqua, I'escavo e la pulizia dei canali portuali, studi @ monito-
raggi per la salvaguardia ambientale ma anche il ricorso ad energie alternative e del gas naturale lique-
fatto (GNL) con la prospettiva fare di Venezia I'hub logistico di questo nuovo carburante per I'Alto Adri-
atico. Tagliare le emissioni ed evitare qualsiasi contaminazione tra le attivita portuali e la laguna sono
stati i principi ispiratori di gueste iniziative.
Ma, per dare un ulteriore contributo concreto al riscaldamento globale, & anche necessario mettere in
campo innovazioni tecnologiche capaci non solo di ridurre le emissioni ma anche di migliorare e limitare
le esternalita del trasporto marittimo e terrestre. Servono innovazioni radicali nel sistema di trasporto
capaci di mettere in pratica la de-carbonizzazione delle catene logistiche, cosi come previsto dalla stra-
tegia COP21. Soluzioni che solo il lavore congiunto di operatori logistici, enti pubblici e imprese posso-
no contribuire a realizzare,
Il porto di Venezia pud e vuole dare un contributo significativo - sottolinea una nota dell’Authority di
Costa - alla lotta contro l'effetto serra e per la riduzione delle emissioni di CO2, grazie ad innovazioni
logistiche e di sistema quali il suo innovativo Offshore-Onshore Port System (VOOPS). Un nuovo
terminal container per gestire le mega navi, posizionato fuori dalla laguna, capace di far seguire alle
merci il percorso pill breve lato terra, il pil efficiente percorso tra Asia ed Europa lato mare nonché il
minor consumo di carburante lungo la stessa rotta.
1l progetto, anche sfruttando economie di scala, assicura il costo minimo di trasporto terrestre
allinterno della catena logistica: Venezia &, geograficamente, ia porta pil vicina al centro dell'industria
manifatturiera europea. Lato mare, sulla rotta Suez-Monaco di Baviera, passare per Venezia significa
ottenere un risparmio di 135 kg di CO2 per ogni contenitore trasportato rispetto alla scelta di inoltro

attraverso i porti del Mare del Nord.
Un‘altra questione chiave per I'Autorita Portuale di Venezia, fortemente legata alla tutela della Laguna
e dei SUoi abitanti, & fa qualita dell’acqua.

Nel corso degli ultimi anni, APV ha sviluppato una profonda conoscenza dei possibili impatti derivanti
dal deflusso delle acque piovane negli spazi portuali e il loro impatto lavorando ad un approccio a 360°
per il trattamento delle acque meteariche.
Il cosiddetto decreto ministeriale “Ronchi-Costa” a partire dal 1999 ha imposto che gli scarichi d’acqua
in laguna debbano rispettare i limiti molto bassi {in alcuni casi inferiori ai limiti adottati per acqua pota-
bile) il tutto sulla base del principio di precauzione.
L'Autoritd portuale, a partire dal 1999, ha inizialmente sperimentato una serie di impianti tradizionali
con la semplice separazione fisica delle acque di prima pioggia (5/7 mm) dalle acque di seconda piog-
gia. Una soluzione che perd non risolveva il problema della presenza di alcuni tipi di inquinanti, soprat-
tutto metalli, che non possono essere rimossi per semplice sedimentazione.
Cosi, proprio a Venezia & stato sviluppato un approccio totalmente nuovo, basato su impianti di tratta-
mento a filtrazione passiva, che sta gia facendo scuola.
Il nuove approccio permette infatti di trattare non solo la prima pioggia, ma la totalitad dell’evento me-
teorico abbattendo notevolmente le sostanze inquinanti.
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ROMA - Rete Autostrade Mediterranee, la societd in house del Ministero delle Infrastrutture e dei Tra-
sporti guidata dal presidente @ amministratore delegato Antonio Cancian, ha presentato la proposta di
una “vision” integrata per un modello di gestione degli snodi portuali sostenibile dal punto di vista am-
bientale ed efficiente dal punto di vista energetico a GreenPort Congress, a Venezia.
Un piano di sviluppo con una visione complessiva sull’‘ecosistema portuale, che unisca l'elemento terra
e lI'elemento mare, il fabbisogno e i contenuti energetici attuali e i flussi di traffico futuri, il porto e il
territorio circostante & la proposta chiave di RAM per una gestione e una crescita sostenibile dei
terminal portuali. RAM mette le proprie competenze a disposizione delle Autorita di Sistema Portuale
per la definizione di questi piani, a partire da un approccio scientifico, strutturato e pragmatico in ter-
mini di integrazione.
Per rendere gli snodi portuali pit sostenibili dal punto di vista tecnico-economico-sociale e da quello
ambientale, l'integrazione deve attuarsi anche a livello territoriale rispondendo alle sfide di intercon-
nessione tra corridoi, nodi e assi e di intermodalita, cioé la combinazione tra diverse modalita di tra-
sporto. Requisiti che permettono di rendere l'ecosistema portuale una community smart e green.
L'integrazione si deve applicare anche in termini finanziari, tramite il matching e il blending tra le di-
verse opportunita di finanziamento a livello locale, nazionale, europeo e globale. Una sfida in cui RAM
offre il proprio supporto ad Autoritd portuali, operatori del Sistema Mare e ad altri stakeholder coinvol-
ti, per farsi partner di una progettualitd integrata per una maggiore sostenibilita.
Un lavoro gia avviato con le Autoritd portuali di Ancona e di Civitavecchia, con cui RAM ha siglato un
protocollo d'intesa in materia di GreenPort per |'attuazione di azioni specifiche volte a rafforzare la so-
stenibilita delle attivitd negli snodi portuali, migliorandone le performance ambientali. Tale esperienza
costituira un framework strategico a livello nazionale, permettendo di realizzare casi di studio per
I'analisi tecnica ed economico-finanziaria dell'implementazione di eventuali interventi ritenuti prioritari.
RAM & inoltre impegnata nello studio di sistemi di finanziamento che supportino le azioni per la sosteni-
bilitd del settore marittimo: & il caso del progetto Med Atlantic Ecobonus, di cul RAM & partner, nato
per promuovere a livello europeo il trasporto merci via mare e l'intermodalita attraverso l'istituzione di
un sistema coordinato di incentivi a favore delle Autostrade del Mare e dello Short Sea Shipping.
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Maltempo in Liguria, chiuse le
operazioni al Vte

Genova - La compagnia marittima Cotunav ha invece preferito
rinviare di 24 ore la partenza da Tunisi per Genova delia motonave
Carthage, che sarebbe dovuta arrivare domani ed invece arrive-
ra dopodomani.

Genova - A causa del forte vento di stamane il Vie ha sospeso le operazioni di
carico e scarico dei container dalle 11. Le raffiche hanno creato molti proble-
mi alle operazioni: una nave per attraccare in sicurezza ha impiegato alcune
ore. Regolari invece in mattinata e sino alle 13,30 la partenze e gli arrivi degli
aerei dall’aeroporto Cristoforo Colombo di Genova. La compagnia marittima
Cotunav ha invece preferito rinviare di 24 ore la partenza da Tunisi per Geno-
va della motonave Carthage, che sarebbe dovuta arrivare domani ed invece
arrivera dopodomani.
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Vento e frombe d’ariq, trasporti paralizzati in Liguria
Genova - L'dllerta rossa predisposta ieri dalla Regione Liguria con
la chiusura di asili, scuole, universitd e la sospensione di esami cli-
nici, che ha spinto molti a ridurre anche le attivita private, ha ridot-
to i rischi e, forse, evitato tragedie.

Genova - Si temevano le piogge, invece il femuto “scontro” tra i venti davan-
ti alle coste delia Liguria ha provocato una serie di frombe d’aria che hanno
investito Genova e i comuni limitrofi, causando danni a alberi, tetti e linee e-
lettriche, bloccando la ferrovia internazionale Roma-Genova e inferrompen-
do strade statdli e provinciali. L'allerta rossa predisposta ieri dalla Regione Li-
guria con la chiusura di asili, scuole, universita e la sospensione di esami cli-
nici, che ha spinto molti a ridurre anche le atlivita private, ha ridotto i rischi e,
forse, evitato tragedie. |l bilancio € di sette ferifi lievi. Il presidente Giovanni To-
ti ha elogiato la protezione Civile: «allerta e I'intera macchina della preven-
zione hanno funzionato egregiamente. Ci sono molti danni e molfe famiglie
vivono momenti difficlli per i danni alle case ma il bilancio alla fine per la salu-
te delle persone & positivor, | momento critico intorno alle 14: I'incrocio iralo
scirocco e il maestrale sul mare davanti a Genova ha fatto nascere dei pic-

coli tornado che si sono abbatiuti contro le localitd costiere e sono poi risaliti
lungo le colline.

*kk

L'effetto & stato devastante: a Bogliasco, Sori, Recco, Portofino, Rapallo e La-
vagna, Uscio, Avegno, Bargagli, le trombe d’aria hanno sradicato alberi di
grosso fusto crollati su strade e binari, divelto tetti e persiane, provocato crolli
di muri e piccole strutture. Un Intercity proveniente dalla Toscana e diretio a
Genova con 300 passeggeri ha dovuto fermare rapidamente la corsa tra Zo-
agli e Rapallo per il crollo di aleri sulla linea elettrica. Sono stafe necessarie
ore per soccorrere i passeggeri e farli arrivare a piedi lungo i binari ai pullman
predisposti per I evacuazione.
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Negli stessi istanti, un pino di decine di metri di altezza € precipitato sui binari
a Nervi, a pochi chilometri dalla stazione di Genova Brignole, e solo per un
caso non ha schiacciato convogli in fransito sui due binari. La linea & interrot-
ta fino a domani, A Portofino é rimasta chiusa nel pomeriggio per uno smotto-
mento vicino a villa Berlusconi la statale che porta al borgo e la celebre piaz-
zetta é stata devastata da una tromba d’aria. La forza del vento ha divelto
tendoni e strutture dei locali che si affacciano sui moli € ha anche sradicato il
grande pino centenario che sovrasta Castello Brown: la skyline piu celebre
della riviera da oggi non € piu la stessa.

Decine di Comuni da Genova alla Spezia sono rimasti ore senza corrente e-
lettrica perché i colpi di vento hanno fatto crollare pali dell’alta tensione e
sradicato alberi caduti sui cavi. A Bogliasco, un palo dell’iluminazione & pre-
cipitato sul campo d’allenamento della Sampdoria poco dopo la fine delle
esercitazioni di Muriel e compagni mentre sulle alture di Recco, a Megli, un
pensionato & rimasto ferito alla testa per il crollo del tetto della sua casa. De-
cine le chiamate di soccorso per fegole e tetti divelti dal vento. A Uscio e Lei-
vi sono rimaste senza copertura due scuole. In serata I'allerta & stata declas-
sata e quasi tutte le strade sono state sgomberate e riaperte. Non la ferrovia
dove Trenitalia ha organizzato bus navette tra Genova Brignole e la riviera.

T e e

RASSEGNA STAMPA



La Repubblica GE

[l portodi Genova
si confermail volano
dituttal’economia

Prometeia e Bankitalia: il valore dello scalo
resta trainante, masi puo crescere ancora

ALDO LAMPANI

ENSARE B trovare nuovi poli di investi-

mento su Genova, quando si dispane di

un porto come quello di Genova lascia
un po’ perplesst. [l portolo ha letto con atten-
zione Prometeia e lo ha poi raccontato ali Tta-
lia od all’Eurepa in una rocentissima pubbli-
caziona. Dice 1l centro studi, parlando delle
banchins, che "gli effecti complessivi influen-
zano in moda significative un’ampia gamma
di settori, anche solo marginaimente coinvol-
ti nell attivitd portuale vera e propria, ma
che entrano in gloco nel momento in cul con-
trilmisconn asoddisfnaliedomanda dicans-
mi derivantedai redditi distribuiti dalla filie-
ro”. Perché un porto, come Anversa insogna,
non &un insieme di moli asé stante, ma il vo-
lanc evonomito insostituibile per una dtia
che vive sul mare e che— nel caso si Genova
—giostinaa non voler vivere di rare, Legge-
re che solo il 61% del valore aggiunto com-
plessivamente generato dal porto di Genova
si riferisce alla filiera portuale, mentre il re
stante 39% va ad attivare altri settori, tra i
quali bo attivitd immobiliari { 10% dell effotto
complessivo), Hl commercio all'ingrosso
{4%). 1 servizi di alloggio e ristorazione
(396), le attivita di noleggio € leasing {(2%) e
nlzre tipologie di servizi alle imprese. non
pud non far pensare, E allargande Io squardo
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¢'édapensareancoradipiu. L'impatto econo-
micodelportadi Genova non é ovvinmente li-
mitato alla sola Liquria, ma coinvolge anche
le altre regioni. In effetri alla Liguria viene at-
tribuitn snla il 48% dell'effetto enmiplassive
del porto, alla Lombardia il 19%, al Piemonte
il 10%, all’ Emilia Homagna i 6%, alla Tosca-
na eal Veneto il 4%, ol Lazio il 24%. Se i tiene
conto dell'impatto delle attivita del porto su
wtte leregioni italiane, Xa dimenstone econo-
mica della filiera portuale & pin che raddop-
piota sin in termini di valore aggiunto che di
occupazione. In particolare, a fronte delle
S4milaunitadi lavoro generate nel tervitorio
lgue, icomplessivi allelll a livello nazionale
totalizzano 122mila unita dilavorn. Sinergie,
certo, ma acosa portercbbe unaricerca effet-
tivadialleanzenellalogistica, nella costruzio-
nedj veri retroport gestiti da socletd di dirit-
to privato forti e sostenute da

fornita di autentiche autonomie? Il
territono ligure e genovese in particolare ha
bisogno di trovare nuovi sbocchl Lo dicono i
datidi pil. Quest’anno APl della Liguria, sian-
do alle previsioni. crescersi dello 0,5%. Poco
sopra Ja Basilicata o ln Sicilia, quanto fa Cam-
pania ed il Molise, meno della Puglia. Avvisa-
glie della modestia della crescita erano arrk-
vate pochi mesi fa da un'altra fonte dirilievo.
Le "note” di Giugnosull’economia della Ligu
ria, avevano suscitato riflessioni come mai in
passatc. llsuntod] aperturadicevadiunaleg-
gera ripre<a dell'economia, su rutti i settor,
fatta parziale eccezione per l'edilizia. con un
ampliamento de gire d’affari sui servizi, di

un rilancio del turisme, di una portualitd so-
stenuta; e bene sidiceva anche dlun sistema
industriale che si stu riassestundn, Maquello
che veniva lnsciato alla valutazione del letto-
re erano le prospettive di breve respiro e so-
prattutto quelle di medio (il ungo non esista
pid datempo). Gl \nvestimenti delleaziende
ai minimi, ronostants 'nhbondanza di liqui-
ditd abuon prezzo messa adisposizionedal s
stemafinonziario. )l gradedi utilizzo degliim-
planti contenuto ed i generale aumento del
fatturato delle aziende non ancora indirizza-
to ad investimenti consistenti. Il tutto nono-
stantce i costi da tempo mani cosi basst di cnor-
gia e carburante, oltre che del noli per I'im-
portazione e I'esportazione. Le condizioni di
mercatn non sona facili per nessune, si dira.
Ed & vero. Me la Liguria & pit Ienta delle altre
regioni a scommettere su s stessa e sul pro-
prio domani, E questa condizione st legge nel
dali controverst sl oecupazdoni. Dics infat-
ti Bankitalia che sulla base della rilevazione
sulle forze di lovoro dell'Istat, nel 2015 il nu

meromediodioccupatiin Liguriaéaumenta-
o del 2,1%, dopo un trieanio di calo ininter-
rotto. Malgrado in regione la crescita occupa-
Zionalesin stata pil vivace che nell‘intera Ite-
liae nel Nord Ovest (0,8%), rispottoal 2008,
ultime anna prima del dispiegarsi degli effet-
ti della crisi. la situazione in Liguria rimane
peggioreche nelle aree territoriali di confron-
to: Ja perdita di posizioni lavorative & pari a
quasi 4 punt percentuali, carrispondentd a
24rmila persone.
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LA FUBBLICAZIONE
Gli effetti
complessivi
influenzanoin
modosignificativo
un’ampiagamma di
scttori
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Il Circolo dei portuali festeggia 70 anni di storia

Genova - Un viaggio da Genova all’Oceano Atlantico per festeg-
giare i 70 annidel Circolo dell’ Autorita porfuale. «Un pezzo signifi-
cativo della storia della cittd e del suo porto che pud essere evo-
cato con la musica, con le canzoni o con i racconti dei lavoratori
ormai in pensionex», racconta Danilo Oliva

Genova - Un viaggio da Genova all’Oceano Atlantico per festeggiare i 70
anni del Circolo dell’ Autoritd portuale. «Un pezzo significativo della storia del-
la cittd e del suo porto che pud essere evocaio con la musica, con le canzo-
ni © con i racconti dei lavoratori ormai in pensiones, racconta Danilo Oliva,
presidente del circolo. Stasera alle 21 sul palco della sede di via Albertazzi si
terrd il "*Concerto a Oporto de Zena”, a cura dell’associazione Elegantia
Docirinae. Protagonisti due fra i piu importanti esponenti della fradizione mu-
sicale genovese, Claudia Pastorino @ Armando Corsi, sul palco insieme a Fa-
brizio Giudice. Un evento aperio alla cittd, a ingresso libero, pensato per far

awvicinare i genovesi alla storia di chi il porto non ['hai definitivamente saluta-
to.

«ll nostro circolo registra 1.700 soci pensionati, lavoratori che hanno vissuio
sulla pelle i grandi cambiamenti del porto, dalla trasformnazione dei mestieri
all’entrata dei terminalisti privati - ricorda Oliva - a questi si aggiungono oggi
i lavoratori dell’ Autoritd Portuale, | dipendenti dei terminal e tante altre cate-
gorie. E un circolo vivo dove vecchi dalla pelle dura, fra una partita di carte
e un bicchiere di bianco, rievocano storie di mare, di fatica, dove si portano
avanti azioni di volontariafo e iniziative aperte alle famiglies. Ma non & sem-
pre stato cosi. «ll circolo € nato nel 1946 e ha sempre avuto, fino agli anni "80,
un indirizzo corporativo - settolinea Oliva - ex Cap, poi Cral, cambiavano le
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denominazioni, ma restava comunque un luogo esclusivo per chi aveva
lavorato fra le banchine. Poi i tempi sono cambiati, il porto negli uliimi
vent'anni ha abbracciato ancora di piu la cittd e molii “muri” sono crolla-
ti», L'inaugurazione della nuova sede del Circolo, a 50 metri da quelia vec-
chia, avvenuta nel 2007, ha contribuito al rinnovamento. «ll cartellone di
eventi per i 70 anni del circolo, in programma fino a dicembre, & aperto a
tutti - conclude Oliva - siamo la memoria di un mondo che, nonostanie la
crisi e le rivoluzioni lavorative, resiste con fierezzan,

Un legame saldo con la storia proprio come quello che unisce la musicalita
portoghese a quella genovese. «Sard un concerto dedicato al fado, gene-
re di musica popolare tipico portoghese - conclude il musicista Armando
Corsi - La cantautrice Claudia Pastorino ha ripreso la tradizione, inaugurata
negli anni "70 dal cantante Roberto Arnaldi, di fradurre brani di fado porto-
ghese initaliano e in genovese creando un ponte fra Genova e I'Atlantico,
reso possibile anche dai tanti legami storici e linguistici gid esistenti. lo e Fa-
brizio Giudice, per rendere ancora pil suggestiva |I'atmosferq, suoneremo
due strumenti tipici della liuteria di Genova: la chitarra arpa nafa nell’800 e
il mandolino genovese del "700».
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L'INITERVISTA
MASSIMO MINELLA

inoa qualchetempo fa,
(( Fsi parlavadi spostarelo

Yacht Club per far cre-
scere le riparazioni navali, ades-
s0 si parla di spostare le ripara-
zionl. Difficile far capire u una
persona di buon senso la piega
che ha preso in citta il dibattito
sul lavoros. Ivano Bosco, seqre-
tario della Camera del Lavoro
annuncia una sopposizione for-
tissima» e la »mobilitazione dei
lavorateri del scttores contro
chi spinge per ridurre il peso
dell'industria portuale.

Bosco, il dibattito sulle ripa-
razioni va avanti da annt 11 co-
mitato “Porto Aperto” ha pre-
sentato un‘ampla documeato
sul tema @& i 5Stelle in Regione
sono tornati all’attacco. Elasoli-
ta dicotomin fra ambiente e la-
varo?

«AssoluLiunenie no, noin Ca-
diamo in questa trappola. Anni
fa gia si sentiva parlare di spo-
stare le riparazioni, ma era solo
un tentativo speculativa, Noi lo
abhhiamo detto con chiarezza al
tavolo convocatadal sindaco Do-
ria: tutto deve partire dalla ri-
conferma delle riparazionl. Ar-
tendiamo un analogo pronun-
cinmentn secco da parte delle
istituzioni. Porre dubbi & perico-
losoelascia solospazioachinon
sanemmeno di cosa parlas.

Nuon crede che stis pesando
anche 1'assenza di un n-

<51, certo. Everochelalentez-
i decisionale & una delle carat-

15/10/2016

Bosco: “Dairresponsabili
attaccare le riparazioni”

60

L'AFFONDM)

Siamo poveridi
lavoro, maricchidi
comitati. Elapolitica
dovrebbe battersi
persostenere
I'occupazione

LE RIPARAZIONI NAVAL]
~ dinuovoal centrodel
 dibattitocind

e

teristiche di Genova, madi sicu-
ro un presidente insediato
pvrebbe accelerato su questioni
vitali come lagaraperi'EnteBa-
cini @ gli intervent sui bacinl
stessi, a comincime dal 4 che,
tramontata I'ipotesi di un nuo-
vo bacino, deve diventare la
strutturadi punta, pit grandee
con mezzi capaci di servire al
meglioil naviglio».

Non & giusto ascoltare anche
la voce dol comitati?

«Glustissimo. A parte chequi
siamo poveri di lavoro, ma ric-
chidi comitad, dicasia! confron-
to quando
I'obietdvo
& Lroveaure ity
sieme le ri-
sposte a un
problema.
Ma non cre-
dochelari
sposta sia:
cancellia-
mo le ripa-
razioni. F
poi certi co-
mitoti non
50N0 porta-
tori di inte-
ressi della
citth. ma di interessi particola-
ri,didifesadiuncstatus Voglia-
mo davvero che Genova diventi
una cittd di A8k abitanli

che vive solodi turismo? Voglia-
mo davvern portare 8 cingue
chilometri dal centro abitato le
riparazioni? Via, dove le mettia-
me, sul Righi?»

Corne dovrebbe essere impo-
statofl confronto?

«Questa cittd deve consolida-
re e creare occasion! di Javoro,
non cancellarle, E torno al tema
iniziale, qui non ¢’é alcun con-
flitto fra ambiente e lavoro. So-
no necessari degli interventi?
Facciamoli sublto e risolviamo|
problemi. La verith &che gli uni-
ciattenti ai problemi ambienta-
lisonostati tinoaoggiilavorate-
rl con le loro battaglie sull'a-
mianto, sulle subbialuee. E nes-
suno pud dimenticare che quan-
do parliamo di riparnzioni dicia-
mo cento aziende, tuttaragolar
mente autorizzate a lavorare,
2.700 addetti diretti e duemiln
d'indotte. Teniamone conto
quandoparliamo di spastamen-
tiw,

Non ¢’ fischio che alla fina
senevadano loro?

alLp aziende vogliono investi-
re nel porto che resta il pmo
centro jaliuno per allestimen-
to, manutenzione e riparazio-
ne. Ma & chiaro che se non po-
tranno farlo qui, Jo fanno altro-
ve, Stagia avvenendor.

ERPRCILLION RETRALS
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Lucarelli, Provincial....

In con il fiato sospeso

Tutto fermo in attesa della nomina del presidente di Palazzo Rosciano

- UVORNO -
'TANTO GOSSIP e tum con il
fiato sospeso. Sul ticchettio del
contaminut: ma come si dice, the
show must go on, 1o spetiacolo deve
connunuare Cosi, in artesache Ros-
si e Delrio si mettano d’accorso
sulla “governance” del sistema
poartuale Livorno-Piombino, qucl-
la che pud essere normaleammini-~
straziope va avaat.. Domani sera,
tocca ol Propeller Club di Gloria
Giani Pollastrini sui tomi dolla si-
curezza del lavoroin banchina. Ne
patleranno, Jacopo Del Carlo, del-
lo omonimo studio professionale,
insicme al dottor Andrea Ferruca
(Benetn) al comandante Massimi-
hiano Lupi (capo pilota del porto)
al comandante Fiorenze Milani
{(dircttore di Federpiloti) 1'inge-
gner Vittorio Marzuoli (sicurezza
TDT) e 1 wmmdinle Enrico
Mucci, (rimorchiatori Neri). Con-
cludera il dibattito it comandante
del porto, capitano di vascello
(Cp) Vincenzo De Marco. Non &
previsto alcun intervento WelllAN:

100t porttal el Come si diceva: the
shozo miust go on, Ma a questo punto
¢t ¢hi preferisce rimunere dietro
il dpario.

segretario pgemerale [’rovinaah?
Di certonon sta finendo in bellez-
z.a, wn Pauspicabile munfrina tra

Altro 1ema é quello del comitato .-:_".'.":-- port

portuale di domani. All'ordine del
giurno Cé la concessivne tempora-
neaa Lucarelli dellabanchina sud
del molo Jtalia per “salvare” un
traffico e la stessa impresa Scate-
nata contro questa scelta 1'Asa-
mar, che contesta sia il metodo
che la sostanza Sul metode: il co-
mitato portuale é decaduto con la
riforma. Sulla sostamza: il molo Ira-
lhiasecondoil prp é destinato a cro-
ciere e forestali, ogni altro utilizzo
sarebbe forzatura, Sard significan-
vovedere chi rispondera all'mvito
di parteapare: no ' Asamar, proha-
bilmente nola Spedimar, altrettan-
10 probabilmente no I'Assindu-
stria. Solo un incontro traistituzio-
o1, con il sindaco Nogarin- che ha
fautosposture I'arario per poter puas-
1ecipare- schierato per sostenere
Lucarelh ? E se Nogarin interver-
13, come sard 'incontro dopo lo
scambio i accuseal vetriolo con il

COMITATO PORTUALE
Attesa per il dibattito
sul destino

del Molo italia
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toda un “nict” oomprmmlnlc solo
per questioni di eta, dopoaver camn-
donto una dura e riuscita bartaglia
per accreditare alivello internazio-
naleil sogno livornese della Piarta-
forma lzuropa. Rimane apertoil to-
to-presidente, che ormai con il pro-
lungars: dei temp sta facendo pii
danni della grandine; alimentan-
do scambi di accuse, richiami ain-
compatibilith e nelegpibilita, gos-
sip su personali debolezze dei pro-
tagonistl (e non di uno soltanto) e
1l crescente imore che il porto fini-
sca ancora una valta goveraato da
Genova e dai genovesi. Una jattu-
ra? Ogni giorno che passacreadan-
ni. Chissd se a Firenze e aRomase
nerendono conto.

AT,
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'BUONA DOMENICA

di MICHELA BERTI

MESSAGGI
E GENTLEMEN

QUEL messaggio inviato dal
sindaco i 1 al

seqrelario i .
hh{as&'mgo Provinciali
sul ruolo di un dipendente

«specigler ¢ da cartellino
rosso. Secondo chi lo ha
riveluto si trallu di un
endorsement bello e buono a un
larroratore vicino al primo
cittadino... Via sindaco, certe
cose non si fanno. Inutile dire
«ho utilizzato un linguaggio
poco consono, ma st trattova di
un messaggio che non pensavo
sarebbe finito sui giornali...».
Ma come, il sindaco cade in
gueste ingenuita, proprio lui
che ha tenuto per sé la delega
alla comunicazione,
nonosiante paghi un portavoce
e abbia un ufficio stampa assai
nutrito! 1ra istituzioni ci si
parlo direitamente, magart al
telefono o faccia a faceia, §
messagqi si lasciano ad altri
contesti, pire eonfidenziali tra
amici, e non ci pare proprio che
tra loro signori - Nugarin ¢
Provinciali- si pussa parlare di
amicizia, D'altro canto pero,
secondo lo mio modesta
opinione, anche il
comportamento d\
generole RIS f
non é stato certo da gentieman.
Se quel messaggin & un
tentativo di pressing -
mettiamola cosi - per la veloce
«promozione» di un

ipendente, allora Provinciali
arrebbe doruto denunciare
subitn l'<ingerenzon del prima
cittadino. Non si aspetia di
Sinire nell ungolo del ring per le
presunte incompatibifica dei
molteplici incarichi
istituzionali per togliersi il
«sassolinoy dalla scarpa. Se
invece quel messagygio avera il
tono bonariv di wn’banale -
seppur maldestro -
suggerimento, allora perche
Jarci addiritiura una
conferenza stampa? Un

siparieito davvero poco
edificante per i principali
rappreserlanti amnunistrativi
di questa citta. Non fa bene
all'immagine di Livorno vedere
che if metodo grillino ha
davvero poen di nnovo oltre
vhe nella sostanzo anche nella
Jorma; inutile brandire in
campagna elettorale e sui
banchidel consiglio la parola
«trasparenza» guando poi in
maniere carsica si cerea di
indirizzare le carriere di
dipendenti gubb!i v, Mu anche
lavvocato Provinciali, forse,
poteva ambire ad un congedo
da questa citta nn pochino pift
signorile, senza veteni, che non
Janno bene ai livornesi e
nemmeno al ricordo che
lascera all'ombra dei Quattro
Mori. «ll comportamento ¢ In
specchio in cui tntti mostrano
la lory vera immagine»
scriveva Johann Wolfgang
Goethe, come dargli torto...
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LIVORND

S svolgerad domani, 17 otlo-
bre. alle 19.15 nei locali dello
Yacht Club, il convegno sulla
sicurezza dal diolo: "Il Porto:
luogo di lavoro. La safety: si-
nergia tra molteplici soggeti
cunr%:z faitore su'atggico t‘l)iggdu

ziong delrischio™

Orguniezato dall’ Internatio-
nal Prapeller Cluh Port of Le-
ghorn, l'incontro vedra la par-
tecipazione del rappresentan-
1l delle principali attivita che si
svnignno in ambito portale.
Considerato quale luogo di la-
voro, il porte richiede un'at-
tenzione pardcolareinquanto
la sicurezza deve esserc garan-
tita non selo sulla terraferma
ma anche sui meza che viac-
cedeno, senza dimenticare lo
specchio delle acque drco-
stanii.

Questo importante appun-
tamento & il secondo organiz-
zato, ¢ fortemente voluto, dal-
la presidenie del Propeller
Club di Liverno, Maria Gleria
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PROPELLERCLUB

Sicurezza sul lavoro
nel nostro porto:
domani il convegno

Glani che ha voluto cos) ricor-
dare, a tutti i soggetti a vario ti-
tolo coinvold nel sistema por-
o, la centralith del wema della
sicurezzaela necessitd diagive
insieme per migliorare sem-
pre di pilt la qualitd del lavoro
¢ il rapporio a operatori e
ulenti, tra area portuale e cittd.
Visra anche la particolarita
del porto di Liverno che per
buona parte si trova “dentro”
la citia.

L'aperiura dei lavord sara a
curadell’'espertodi sicurezzac

prevenziane nei luaghi dilavo-
ro, dowt Jacopo Del Carls, dello
studio Jacopo DelCarlo.

A portare le lorp testimo-
nianze ed esperienze sono sta-
ti invitati in qualita di rclatori
del convegno dott. Andrea Fer-
ruced, responsabile Cantiere
Benetli Spa; cap. Massimiliano
tupi, capo pilota del porto di
Livorno; cap. Fiorenzo Milano,
dir. Fedepilot; Ing. vittorie
Mavzuoli, responsabile della si-
curezza Tdt; com. Enrico Muc-
¢l, direwtore del servizio di ri-

Maria 6lorla Gianl

P

Vincen2n DI Maro

maorchio, Gruppa Neri,

La conclusione del conve-
gno sard affidata al Cv vincen-
20 DI Masco, dirctiore Mariiti-
modclla Joscana.
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BANDO PER LE PERIFERIE 2 [ 'ANNUNCIO DEL PREMIER
Terme, Venezia, Bellana
Renzi promette i soldi

Il governo annuncia il finanziamento dei progetti: Livorno punta a 18 milioni
L"assessore M5S Aurigi: «<Bene per cambiare volto alla citta,

di Juna Goti
B LIVORNO

1l governo ha deciso di finanzia-
re tutti i progettiarrivati dai Co-
muni italiani per accedere ai
fondi del bando sulle periferie.
Cosi da ierd Terme del Corallo,
losso mai rigperto sul viale Ca-
rera, controviale a mare ¢ altri
uoghi in stand by, o preda del
degrado da anni, possono dav-
vero sperare di cambiare volto.

A poen piu di due settimane
dalla Leopolda forentina e a
meno di due mesi dal referen-
dum costituzionale, in wnclima
da aperta campagna clctiorale,
€ stata lo stesso Matteo Renzd a
nictterei 1a facdda annunciando
all'assenmiblea dei  sindaci
dell'Anciche wnti i progeud pre-
sentati dai Comuni sulle perife-
ric saranno {inanziati entro il
2017 con 2 miliardi di euro (an-
zichdé 500 milioni) che il gover-
nometieraadisposizione.

«Da ex sindaco prima ancora
cheda premier, credo chelasfi-
da della qualith urhana e delle
periferie sia una delle pit diffici-
li e affascinanti del nostro tem-
pow, ha pol rlanciato via social
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procnettendo di fase ssul serias.
«Olure un anno fa - ha ricordato
-abbiamo stanziato cinquecen-
to miliont di cure e chiesto alle
singole anuministrazioni di wit-
ta [talia, di wti i enlord politici,
di presentarci i loro progetti.
Abblamao ricevuto, perb, richie-
ste per olue due milkuedi di eu-
to. Cem queste cilfre aveemmn
dovuto bocciare tre progetti su
quattro. Troppo». «Abbiame la-
vorato sodo In queste setlima-
ne» e etavanti agli amministra-
tori dell'Anci abblamo annun-
ciato ufficialmente che grazie al
Cipe cisone e risorse per finan-
dare Lt i progetti sulle perife-
rieavanzati dalle singole ammi-
vistrazioni comunali»,

Se il premier portera I'impe-
gno fine in fondo lo vedremo
nei prossimi mesi.Certo zcheil
Comune di Livorno, a finc ago-
stn, ha candidato a quel bando
dieci progeiti di riqualificazio-
ne urbana, Costo complessive:
41858117 curo. dove il finan-
zianicnto richicsto sul bando
sfiora i 18 milioni previsti dal
decreto (il resto puggia su con-
tributi privati gid previsti da
protocolli di intesa ¢ da bandi
promossidal Comune).

Cosa c'e deniro il pacchetio?
In cima ci sono le Terme del Co-
ralin, con il restauro del giardi-
nocentrale edel padiglione del-
le mesciie, da trasfornase In sa-
la polifunzionale (2,2 milioni).
La Chiccaia, a Shangni: demoli-
zione del vecchio blocco popo-
lare e ricostruzione di 54 allogy
(sono stati chiesti quasi 7 milio-
ni, da aggiungere a! fondi previ-
sti da Casalp). Per la Venezia &
stata rispolverata 'apertura del
fusso del viale Caprery, con la
realizzazione del pone di via
delia Venezia (931800 eurn). F
encorala Bellana, con spazi pe-
donali eciclabili sul controviale
Tialla (1,670.000 euro), |l nuovo
mercalo attofiutticolo che il Co-
mune vuole sposiare al Nuovo
Ceniro (5 milioni, da collegare
al soctal housing Geribaldi), In-
twervent sul fonedell’are edel
teatro {si parla di un Festival te-
atrale itinerante, 150000 eurn)
¢ della mobilita sostenibile (ci-
clostazione in piazza Danic cal-
cune stazioni di ricarica del
ez elettrici).

sllen venga questa notizia.
sono cifre ¢ progctti importan-
ti», reagiscel’assessore acinque
stelle, Alessandro Aurigl «Ora,

ma ora fuori gli atti»

perd - soltolinea subito dopo -
siamto in trepida attesa degli atti

formali che ci confernine il fi-
nanziamento. Aspettiama con
ansia, anche perché abbiamo
inserito quest progett! nellano-
stra programmaziones. Per la
serie: dopo ansiunclo ] fani.
Aurigi, pur evidenziando di
voler manienere per ora la cau-
wela, diceduecose: 1)« progeni
che abbimmo presentalo pussa-
no davvero cambiare il volto di
Livorno»; 2) «con questi inter-
ventl si pubd far ripartre I'econo-
mia, perché caplte bene cosa
vuol dire per Ia piccola e niedia
impresa diun comune come Li-
vorno poter usufruire della mes-
sa In circolo di una quantith co-
si importante di denaro per rea-
lizzare infrastrutture, non in
progetti faraonici ma in inicr-
vent che servono alle comuni-
tiw. Cosl la giunta a cingue stel-
Ir ora spera in Renzi? «Non si
tratwa di sperare in Henzi - con-
trobatte Aurigi - ma inunapoli-
tica nazionale che worni a guar-
dare alle esigenze dei cittadini.
Lle esigenze dei citladini le mi-
surano i sindaci e gli ammiti
stratoti. i qualsiasi colore sia-
noigovemi, torninoa guardare
agliineressidelle comunitie,
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| Finanziati tuttl i progetti per le periferie
presentati: 121 progetti per 2,1 miliardi Si
fa sul sario #anci2016
Qussia e #lavoltabucna

fi Matteo Rens
| Mentre slamo al lavore sui numeri della

1 twaat con cul Matiea Reazi ha annanciara cne H pavena vimle

finanzlare twiti | progettip Idal Camuni per dore al saidl ] i fL
del banda sulle periferie, Livarne ne ha presentat! disct Hiessosul viale Caprera, in Vesezia (Marzl Pantafoto)
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Le Terme del Corallo: assoclazion e clttadinl stanne facendo pressing per restaurarie (Marzl Pentafoto}
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I WORKSHOP A LIVORNO IN FORTEZZA VECCHIA[
GNL e navi

Un confronto con le Capitanerie di Porto e la

OLTsullo stato dell’arte deltrasporto marittimo

LIVORNO - Il Comando Generale del Corpo delle Capitanerie di
Porto - Guardia Costiera 6° Reparto - Sicurezza delln Navigazione e la
societd OLT Offshore LNG Toscana, grizie sl os) Mlmh

i Livornoin Fortezza VacchmE;nm orgnnmlm.l\\rorkshop gl
Verde incontra il Biu. Il GNL nei trasporti marittimi, fra aspetti normativi,
tecnulogii ed opportuniild sucic-economiche” che avid Laogo maned) 18

(seguc a pagina 4)

GNL
e navi

Ottobre 2016,

It workshop sard un”oceasions
di confronto sull utilizzo de] GNL
come combustibile per il traspono
avatritioem, staclinan pusto di vista
nomativo. attraverso gli interventi
delle istituzioni italiane di riferi-
mento, sia in un’oliica operativa,
pet esaminare con aleuni operatori
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dimercato, nazionalied internazio-
mali, stalo dell’arte e prospeitive.

Ecco il programma.

(9.30 Registrazione ¢ welcorme
coffee (Chairman: ammiraglio
Laigi Giandino).

Dopeoiseluti istituzionalii lavori
alfronteranno il “I1 quadro nonna-
tivo. stato dell’arte e prospeltive™.
Intervengone: Luigi Giardino{am-
miraglio Comando Generale del
Corpoa delle Capitancrie di Porto 6°
Reparto Sicurezza delia Navigazio-
e Gusndian Costiers), Enrivo Maria
Pujin {direttore generale D.G. Vi-

gilanza sulle Antorita Postuali, le
infrastrutture portuali ed il trasporio
mariitimo e per vied acqua interme
Ministero delle Infrastrutture e
dei Trasporti), Gilberto Dialuce
(direttore generale D.G. Sicurezza
dell approvvigionamento ¢ per le
infrastrutureenergetiche Ministero
dello Svilnppe Feonamico)

11.00 Colfee break.

11.30 Massimoe Provinciali

relario genenile
i Livorno), Benjamin Scholz

(Ship Type Expert Gas Carriers
DNV Gl

14.30 “La filiera logistica del
GONL: sviluppo & opportunitd eco-
nomiche": Dario Soria (direitore
generale Assocostiert), ne discule
con: Alessandro Fino (amministra-
tore delepato OLT Oshore LNG
Toscana), Clandio Evangelisti
{ammenistmiere delegmo Gas and
Heat), Francesco Franchi (presi-
denteeamministeninme delepato Foi
Cosliera pas), Peter Fowles(Project
Manager - LNG Suppl i Strategy,
Carnival Corporation & ple), l"lcr
Filippo Di Peio (amministritore
delepinio LNG Med Gas Terminal).
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Un confronto con le Capitanerie di Porto e I'OLT sullo stato dell’arte del trasporto marittimo

LIVORNO - I| Comando Generale del Corpo delle Capitanerie di Porto - Guardia Costiera 6° Reparto -
Sicurezza della Navigazione e la societd OLT Offshore LNG Toscana, grazie all’ospitalita deli’Autorita
Portuale di Livorno in Fortezza Vecchia hanno organizzato il Workshop "Il Verde incontra il Blu. Il GNL
nei trasporti marittimi, fra aspetti normativi, tecnologia ed opportunita socio-economiche” che avra
luogo martedi 18 Ottobre 2016.
Il workshop sarad un’occasione di confronto sull‘utilizzo del GNL come combustibile per il trasporto ma-
rittimo, sia da un punto di vista normativo, attraverso gli interventi delle istituzioni italiane di riferi-
mento, sia in un‘ottica operativa, per esaminare con alcuni operatori di mercato, nazionali ed interna-
zionali, stato dell’arte e prospettive.
Ecco il programma.
09.30 Registrazione e welcome coffee  (Chairman: ammiraglio Luigi  Giardino).
Dopo i saluti istituzionali i tavori affronteranno il *Il quadro normativo: stato dell’arte e prospettive”.
Intervengono: Luigi Giardino (ammiraglio Comando Generale del Corpo delle Capitanerie di Porto 6°
Reparto Sicurezza della Navigazione Guardia Costiera), Enrico Maria Pujia (direttore generale D.G.
Vigilanza sulle Autoritd Portuali, le infrastrutture portuali ed il trasporte marittimo e per vie d'acqua
interne Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti), Gilberto Dialuce (direttore generale D.G. Sicu-
rezza dell’approvvigionamento e per le infrastrutture energetiche Ministero dello Sviluppo Economico).

11.00 Coffee break.
11.30 Massimo Provinciali (segretario generale Autoritd Portuale di Livorno), Benjamin Scholz (Ship
Type Expert Gas Carriers DNV GL).

14.30 “La filiera logistica del GNL: sviluppo e opportunita economiche”: Dario Soria (direttore genera-
le Assocostieri), ne discute con: Alessandro Fino (amministratore delegato OLT Offshore LNG Tosca-
na), Claudioc Evangelisti (amministratore delegato Gas and Heat), Francesco Franchi {presidente e
amministratore delegato Eni Costiero gas), Peter Fowles (Project Manager - LNG Supply Strategy,
Carnival Corporation & plc), Pier Filippo Di Peio (amministratore delegato LNG Med Gas Terminal).
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LIVORNO - Premetto una breve considerazione da vecchio cronista della carta stampata: bella cosa il
web, che consente di essere sulla notizia in tempo reale, mentre noi usciamo come minimo il giorno
dopo. Pero il web va cercato: e tra tutta la spazzatura che ci capita dentro, boh, me ne fido fino a un
certo punto.
Perché questo pistolotto? Perché sulla complicata vicenda del “pasticciaccio brutto” della Porto 2000, a
parte l'ufficialita del rinvio dell’apertura deile buste, volano sul web chiacchiere e dietrismi di tutti i tipi.
Compreso quello che vorrebbe far risalire ali’ex ministro Lupi alcune delle scelte che Delrio sta facendo
sulle Autorita di sistema portuale, e che a loro volta rischiano - rischio considerato nulle da palazzo
Rosciano, ma mai dire mai - di "congelare” la gara da parte di Pujia se dovesse ritenere che la selezio-
ne tra le tre cordate sarebbe opportuno lasciarla ai nuovi inquilini dello stesso palazzo Rosciano. Quasi
incomprensibile? Sono d'accordo ma tant'é: siamo nel terreno dell’ipotetica pura su tutta la vicenda.
Di certo ¢’é che a ieri non era stata ancora nominata la commissione esaminatrice delle tre offerte e
che comungque Massimo Provinciali rimane responsabile del procedimento, quindi uno dei tre
“giudicanti”. Le buste saranno aperte - salvo contrordine di Pujia- mercoledi 19 alle ore 11. Nel frat-
tempo potrebbero anche essere chiariti i destini dell’AdsP Livorno-Piombino, visto che circolano con
insistenza voci di un toto-presidente vinto da Luca Becce. Vecchio detto: chi entra in conclave Papa
spesso ne esce cardinale. Ma ormai non ci resta che attendere. E comunque sia, chiunque sara il re-
sponsabile della "governance” in questione, molte cose dovranno cambiare anche dentro palazzo Ro-
sciano (e probabilmente dentro la stessa Porto 2000). Becce, in una intervista di ieri a La Nazione, ha
auspicato cambiamenti “nella macchina” nella continuita delle linee di piano regolatore impostate da
Gallanti e Provinciali. Gia, far funzionare meglio la macchina, ovvero “le” macchine. Non si tratta di
Difficiles Nugae, per dirla con Marziale (Epigrammi). Sara una delle fatiche d’Ercole da affrontare nei
due palazzi in vista di cambiamenti. Almeno si spera. Perché, come ha fatto capire Becce, ci sara dav-
vero da ballare con i lupi: quelli (e quelle) con la minuscola, ma che dovranno smettere di ballare e
mettersi al passo.
Antonio Fulvi
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Sj @ invece ritirata la quarta cordata con i livornesi di Cilp

LIVORNO - Alle 12 di martedi scorso sono scaduti i termini per la presentazione delle offerte di acqui-
sto per la maggioranza della Porto 2000. E sono scese in gara solo tre delle quattro cordate che a otto-
bre deli'anno scerso si erano fatte avanti per contendersi il 66% della societd oggi controllata al 78%
da APL e al 22% dalla Camera di Commercio.
1l primo raggruppamento € costituito dalla Creuers del Port de Barcelona, che partecipa alla gara con
una quota pari all'80%. Il terminalista catalanc ha presentato l'offerta in partnership con il Tour
Operator Aloschi Bros e con la societa Bassani Adriatico Srl (entrambi partecipano ciascuna con una
qguota del 10%).
Una seconda cordata vede affiancate alla societa che gestisce il terminal passeggeri di Olbia, la Siner-
gest Olbia spa (quota di partecipazione: 60%), la compagnia di navigazione Maby (5%), il terminalista
labronico LT™M {10%) e la Marinvest srl (25%).
Infine, il terzo player di riferimento & il CFG Cruise & Ferry Group. La conglomerata partecipa da sola
ma & supportata da due imprese ausiliarie: la Grimaldi Euromed Spa e Costa Crociere.
Ha dato forfait invece la cordata che vedeva abbinati la livornese Cilp con il Terminal Passeggeri di Ve-
nezia, che gia da giorni aveva annunciato il suo ritiro dall’ATI.

* K %

Le segreterie provinciali di Fisascat Cisl e Uiltucs Uil venute a conoscenza delle ventilate dimissioni pre-
sentate dal presidente Porto 2000 e comunicate attraverso un’assemblea ai dipendenti, esprimono pre-
occupazione per gli sviluppi futuri che questo accadimento potrebbe comportare anche in vista della
gara di privatizzazione che ormai é giunta alle fase finale.
Auspicano che il ruolo di presidente o amministratore venga conferito entro breve termine anche in
ragione del fatto che ormai da mesi siamo in attesa di risposte certe sull’adozione del piano regolatore
del porto; vero snodo cruciale per |a sopravvivenza e implementazione della Porto 2000, che di conse-
guenza potrebbe comportare una spinta fondamentale alla stabilizzazione dei lavoratori precari; rispo-
ste che solo un dirigente al pieno servizio della societd potrai essere in grado di fornire, risposte per
altro fondamentali per la possibilita di sviluppo di cui la cittd tutta sente la necessita, ricordandoci che
Livorne fa parte delle poche aree nazionali di crisi complessa.
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Interporto “Vespucci®
ristrutturato
il debito

FIRENZE - Si £ chiuso con
successo |"accordo con le banche
la ristruiturazione del debito
dell'lnterporto Toscano Amerigo

Vespucci (ITAV),
Lu firtna & avvenutu a Firenze
presso la sede di Fidi Toscana, advi-
(segue n pagina 4}

Interporto
“Vespucci”

sor finanzinrio dell* operazione che
haimpostato lamanovra finanziaria
e ne ha curito la nepoziazione con
ke banche creditdel,

La lunga trattativa, che ha
coinvelte 15 istitt di credito per
un debilo complessivo di circa 60
ml. di eur, si & sbloccuta grarie
al protecollo d'intesa firmato nel
maggio scorso con il quale i soci
Reprone Tuscana e

di Livomo hanno garantito il
necessario supporto alla societd sia
attraverso il prolungamento delie
garanzie presite sul debito sin
attraverso un supporo finanziario,
inparte inaumento dicapitale edin
parte mediante acquisto di terreni,
perun tdaledi cirea 10 ml. di eom.

La ristruturazione linsnziana
prevede sostanzialmente una
mwratoria sul debito fino al 2022
accompagnata da un piano di
dismissione di asset pon strategici
ed allo sviluppo di nvovi servizi
logistici che consentiranno un
drastico ablattitieoln dell”inde-
bitnmento finanziasio nel suddelto
arco emporale.

La firma dell’accordo ed il
connesso aumento di capiale
pennetterunno ad [TAV di oy viare
la renlizzazione del proprio piano
strategicoin streltaconnessione con
il pit mnpio progetto di sviluppo
dell’aren costiera livormese deli-
neato nell” Accordo di ramma
soltoscritto nel maggio 2015 tra
autoritd locali, Regione Toscana
¢ Presidenza del Consiglio dei
Ministri. Accordoche prevede im-
portanti interventi infrastrunurali
gcr Ia logisticn integrta e la mo-

ilitd in ambito portuale (Darsena
Europa ¢ Zona franca doganale) ¢
ferroviano (scavalco tra 11 Porto
¢ I'Interporio ¢ collegamento con
la linea Vada-Pisa) destinati ad
sumentare | attrattivith del porto &
ad alimentare lo sviluppo dell’area
el esso rehstanle

Le banche intervenute nelinlirma
della convenzione odiema sono:
BancaMPS,MDP'S Capital Services,
Bunca CR Firenze, Barco Popolore,
BNL,C R S Minialn. C R. Parmna
¢ Mocenza, Mediocredito Itatiano,
Unicredit, Unicredit leasing, UBI
Bawea, Unipol Banc, Nuova Bunca
dell’Etrurin e del Lezio, C.R. Vol-
terra e Banca CRAS.

Advisor legale dell’operazione
& stato )'avvocato A. Martellacer
dellu stcdio KLegul i Firenze.
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[ . .
Piombino
nuova wi-fi

_del porto
PIOMBING - Alla stazione
aarittimade] portod: Piombi-

o & ora dispenibile una rete
ii-fi gratuita.

Questainstallazione rappre-
(segne in ultima puging)

Piombino
nuova wi-fi

senta il primo tassello di wna rete
che ha "obiettivo di estendersi o
tutea I'area portuale. 1l commissa-
riv Lwcinno Guerricn crede infatti

15/10/2016

nell"attuszione diwn piano diinfor-
nutizzazione dellostessoenie e i
tutto il portocd ha nflidatoall” Area
Presidenzadelladottoressa Roberta
Macii il cownpito di predisporre e
attuare un piano didigitalizzozione
che da un lato preveda quanto la
normaliva richiede con il Codice
del!’ Amministrazione Digitale

pee soddisfane le linee deuate dalla
Unione Europea. da un fato dia un
impulsa tecnologico ed innovativo
alla realid porusde piombinese in
patallelo allo sviluppo infrastrut-
turale e logistico.

11 nome della rere & WiFi_Por-
to_Promhino ¢ per accedere basta
autenticarsi con lapropria mail ol

profilo Facabook. L arealizzarione
¢ stata effettoata dolla ditta Var-

Group di Empoli, che ha vinto la
gara md:tt-\lm
di Piombino, sotto laresponsabil i
di Debora Bertocei dell’ Ufficio
Sisterni Informativi ed il supporto
dell’ Area Tecnica diretta dall’in-
gepner Sandr Mucceti
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Nerli: «Contento per la senten-
z4, Ma la mia vita e rovinata» /
INTERVISTA

Genova - «Otto anni per sentire la frase "il fatto non sussiste”: assol-
to in tredici secondi. E chiaro che sono soddisfatto, contento. Ma
qualche riflessione questa vicenda la impone...»,

Genova - «Otto anni per sentire la frase "il fatto non sussisie”; assolto in fredici

secondi. E chiaro che sono soddisfafto, contento. Ma qualche riflessione que-
sta vicenda laimpone...».

Ci sono voluti ofto anni per Francesco Nerli per uscire pulito dalla “vicenda”: 1a
Procura di Napoli lo accusava di aver utilizzato il suo ruolo di presidente
dell’ Autoritd portudle partenopea per ottenere soldi da girare al proprio parti-
to di dllora, i Ds. Perquisizioni, sequestro di presunti bilanci in cui erano riportati
da una parte i nomi degli operatori che elargivano, dall’altra I'importo e poi il
divieto di dimora a Napoli anche per gli altri imputati, I'ex segretario genera-
le, Pietro Capogreco, e I'ex segretaria del presidente, Vita Convertino. leri perd
la prima sezione del Tribunale di Napoli ha assoito tuiti dali’accusa di concus-
sione e in aula & stata versata anche qualche lacrima. «La mia vita é stata ro-
vinata, anche se non sono uno che se la fa rovinare facilmente, Perd avete pid
visto un incarico pubblico dato a Nerli dopo l'inchiesta?». | giudici avevano
chiesto tre anni di reclusione, il fribunale ieri ha ribaltato tutio: «Abbiamo an-
che rinunciato aqi testi della difesa pur di accelerare la sentenza ed evitare la
prescrizione». A Napoali I'ex numerc uno di Assoporti, era all’ultimo mandato:
«Stavo uscendo da quell’esperienzaq, ero nel finale, Potevo anche venire a Ge-
nova, poi per motivi familiari rinunciai». Ma cos’e successo esaifamente oito
anni fa? «Una cena elettorale - spiega Nerli. Una semplice cena con 12, forse
13 persone. Secondo |'accusa non potevo partecipare perché ero presidente
del porfo. Al favolo ¢’erano alcuni operatori di Napoli: ma come potevo chie-
dere loro dei soldi? E poi erano rappresentanti di grandi gruppi, come Cosco,
stiamo parlando del governo cinese...».
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d o &

L'inchiesta va inquadrata nel momento storico di Napoli: era il tfempo delle
inchieste che stavano fravolgendo la giunta Bassoline, E Nerli che di quel par-
tito & sempre stato un esponente di spicco, ¢'é andato di mezzo: «Ma non ho
nessuna intenzione di fare dietrologia. Aspetto la motivazione della sentenza
e |'eventudle ricorso sulla mia assoluzione», Nerli, nato a Livorno, é stato depu-
tato del Pci, senatore del Pds, presidente del porto di Civitavecchia e di Asso-
porti, |'associazione degli scali italiani. «Ora sono amministratore unico di
“Assoporti Servizi”, stiamo lavorando sull’armonizzazione dei sistemi portuali,
cosi che tutti possano dialogare»,

Alfonso Maria e Annalisa Stile, gli avvocati di Nerli, esuttano: «Finalmente é ar-
rivata la sentenza che ci aspettavamo: L'istruttoria ha dimosirato I'estraneitd
di Nerli e degli alfri imputati. Basti pensare che nessuno degli oltre dieci ope-
ratori poriuali coinvolti come persone offese ha mai dichiarato di essersi senti-
to in qualche modo indoito o costretto a rilasciare quei contributi elettora-
li. ma di averli elargiti liberamente e spontaneamenie e peraliro mai su richie-
sta diretta o indiretta di Netli o di alire persone».
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Il Mattino

L'editoriale

IL PORTO, NERLI
E IL PREZZO ALTO
DELLA GIUSTIZIA

LulglLabruna

a nolizin dell’ennesima assn-

luzioneaNapolidopoottoan-
ni di un imputato eccellente (1'ex
presidemte del Porto, Francesce
Nerli) produce innanzitutioowio
sollievo nei cittadini per it fado
che un giudice (di primo grado)
haucverlatocie un pubblico fun-
zionario imputato di concussione
non ern affntto colpevole, essen
do [l grave reato risultawo «insussi-
stenlen, Ma olire a cib, induce 2
varitipi diriflessioni, Alcune scon-
tate: la fragilith del nostro sisteina

penale; {'ingiustizia delle sofferen-
ze e dei danni morali e materiali
inflitti per lustri a cittadini che (a
chiacchiere) sino a sentenza di
condanna definitiva dovrebbero
(~debbonos) esser considerati, in
Imsenlta Costihzione, anoncolpe-
vulis, c che invece sono abbando-
natial pubblico Judibrio e costret

tiadimettersidailoro uffict; le dif-
ficoltd, e in certi casi la non piena
attitudine dci pubblici accusatori
di valutare appieno, sia nella fase
delle indagini preliminari sia in
quella dibattimentale, oltre chele
prove contro anche quellc a fovo-
redegliindagay, imitandosiinve-
cen prender atto di quelle che so-
no (o appaiono) le ipotesi di reato
dicui vengono informati nonsem-
pre fondatamente per ipitisvaria-
ti motivi; l'indecenza della lun-
ghezza spropositata dei processi,
dovuta a molte e ben note rapio-

Ma ¢ un'altra riflessione. Ri-
guarda gli effetti perniciosi che
una giustizia con questl enipi e

Segue
dalla prima

IIporto eil prezzo
della giustizia
Lulgi Labruna

Basta pensure alle accuse, sepuiledo-
poamniduasseluzioni, del cupodelly
Polizia Pansa, del vicequestore Pisa-
i, di non pochi componenti dellu
giuntaTervolin, di Bassolino, De Ma-
gistris, De Luca, di componenti di
spiceo Ji ordini professionuldi, Ui inn-
prenditord ece., molti dei quali co-
stretti {di fatto o de inre) & lasciare il
crillpo 8 successori non sempre mi
gliori di loro. Anzi.

Queste vicende sono un terribile
deterrentead asswmere responsabili-
thamministrative o politiche pertan
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te personce oneste e perbene, chesen
tirebbero magari il dovere di dare il
loro contributo disinteressato o pro-
fessionale alla gestinne della cosa
pubblica e che si astengono dal farlo,
perché dissuasi dai rischi gindiziari
che incombono su qualsiasi pubbli-
coamministratore destinato aingros-
sare ln folli i ona valle di Giosulatie
In euiagiudicare non & certo Dio.

Ecosi, le istituzioni, i partiti, lenm -
ministrazioni deperiscono. Esempre
pltivasti spazivengono lasciati a fun-
zionari 0 anuninistrutori mediocr] e
scarsamente capaci. Epraterie sconfi-
nate siaprono alle scorretiediun per-
sonale politico improvvisato, senza
etica né competenza, privo di seria
formazione, che lisceglie, linomiIna,
licaccina secondadegli interessi pro-
prie {o)delle cordate, fazioni, consor-
terieche sisono impadronite deipar-
titi ai quali, perl'art. 19 della Costitu
zione, spetta il cbmpito di=concorre-
re con metodo democmtico a deter-
minare la politica nazionale».

1l divorzio dei migliori dalla politi-
canéfiglioal Sudanche diquestvaria

con questi esiti detenmina sulla
credibilith e sulia funzionalith del-
le organirzazioni politiche cui gli
accusatiappartengonooapparie-
nevano e, ancor piiy, delle istitu

zionloamministrazioni dicuiessi
erann titalarl. Di easi del tipo di
quellodi Nerdi, nonrari m tuttnIta-
lin, a Napoli da anni si & perso il
conto. Anche se bisogna ricono-
scere che negli ultimi tempi - al
netto di qualche fuga in avanti: il
caso del consigliere regionale ed
expresidente pd in CampaniaSte-
fano Graziano, accusato di con-
corse in nssocinzionc malfiosa ¢
pol prosciolio dal gip in accopgli-
mento della richjesta di archivia-
zione presentatadella stessa Dia-
quidanocisembrachenellaProcu-
ra qualcosa si nuova nella giusia
direzione di una maggiore caute-
la accusatorin e di una minare
esposizione mediaticadel pubbll

ciministeri. Ma quel che &succes-
so negli anniprecedenti &grave e,
come dinostral’ ultimo processo,
ancoraattuale.

»Segue apag. 41

bile giudiziaria. Non & un caso - per
ritornare alla vicenda pilt recente da
cui siarno partiti - che dopo le dimis-
sionidell'imputmto (amassolto) Ner-
li, il porto di Napoli abbia vissuto (e
stin vivenda) vitn grama. Schzn uno
stracciodi presidents In grado diela-
borare e attuare programmi di recu-
pero e disviluppo credibili di un'ati-
vith ondamentale perl’economiana-
poletana. £ che la sua gestione resti
affidata - dopo indegniballetti svolti
sl anche in Parlamento e J'alternarst
oli svarinti ministri, presidenti i re-
gitme & patenti diturma - a scommis-
sarin, persone perbene e corrette ma
nominate ¢ rovocabili ad libitum dal
governo, in attesa di una promessa
palingenesi del portl italiani e
dell'areameridionale, alcunideiqua-
li(Salemo) hanno conosciuto e cono-
scono uno sviluppo che a Napoli ci
sogniamo. Non sarebbe il caso di ri-
flettere tutti, istituzioni, politicie ma-
gistrati sul prezzo alto che la deo-
crazia paga atutto cic?
@luigilabrunal

O RIPRODUZIONETISERVATA
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Il Nautilus

GUARDIA COSTIERA BRINDISI: RESOCONTO OPERAZIONE
“MARE SICURO 2016”

BRINDISI ~ Si & conclusa con esito positivo una lunga ed intensa stagione estiva per la Capitaneria di Porto
di Brindisi, al comando del Capitano di Vascello (CP) Salvatore MINERVINO. L'operazione “MARE SICURO
2016", disposta dal Comando Generale del Corpo delle Capitanerie di Porto lungo gli oltre 8.000 km di lito-
rale nazionale, co-ordinata dalla direzione Marittima della Puglia e Basilicata Jonica, che ha visto i militari
della locale Capitaneria e del dipendente Ufficio Locale Marittimo — al Comando del Capo di 1a classe NP
Francesco CRISTELLA - impegnati lungo il litorale di giurisdizione al fine di garantire la libera e sicura frui-
zione del mare e delle spiagge a tutti gli utenti del mare.

L’obiettivo fissato era quello di garantire, senza scluzione di continuit, la presenza sul tutto il territorio di
competenza, finalizzata al prioritario aspetto della salvaguardia della vita umana in mare, senza prescindere
dal controllo e conseguente repressione di tutti quei comportamenti che comportassero violazioni
dell’Ordinanza di sicurezza balneare e della normativa nazionale sull’attivita diportistica, oltre che in materia
di abusiva occupazione demaniale marittima, inquinamento ambientale. Particolare attenzione & stata posta,
come consuetudine, a quei comportamenti pericolosi posti in essere mediante I'inosservanza delle pii ele-
mentari norme di sicurezza, sia da parte di diportisti che di bagnanti, che sono spesso alla base di gravi inci-
denti dalle conseguenze a volte molto gravi.

La fase operativa vera e propria é stata preceduta da una proficua attivita di informazione e di formazione,
anche attraverso mirati rapporti con le rappresentanze della associazioni di categoria ed enti locali che hanno
giurisdizione lungo il litorale. E’ stata messa cosi in campo un'intensa attivita di vigilanza in mare, tramite
I'impiego dei battelli GC B18 e GC B48 - appositamente schierati ai fini dell’'operazione — oltre a tutte le di-
pendenti unitd navali, sul rispetto delle zone di mare riservate alla balneazione, mentre a terra, I'attenzione
delle pattuglie automunite ¢ stata concentrata alla presenza delle dotazioni di sicurezza obbligatorie per le
strutture ricettive (stabilimenti balneari in primis) ed all’'organizzazione del servizio di assistenza e salvatag-
gio. In totale, sono stati eseguiti a mare ed a terra 2.500 controlli circa. La Sala Operativa ha coordinato e
condotto con successo soccorsi in mare, permettendo di mettere in salvo 40 persone e prestare assistenzaa 9
unita. Non sono stati registrati decessi.

Sul fronte della protezione ambientale e del delicato equilibrio della fascia costiera, sono stati oltre 600 i con-
trolli ambientali, a terra e in mare che hanno interessato ogni fatto illecito costituente un pericolo o un effet-
tivo danno all'ambiente marittimo e costiero derivante da scarichi illeciti, abbandono di rifiuti e deturpamen-
to in generale. E’ stata inoltre incrementata la presenza ai fini del controllo e deterrenza degli illeciti
nell’A.M.P. di Torre Guaceto, all'interno della quale & stata predisposta una mirata attivita di contrasto alla
navigazione con acquascooters, condotta a terra dal personale della Sezione i Polizia Marittima ed in mare
dalie dipendenti unita navali CP578 e CP720 in sinergia con la squadra nautica della Questura di Brindisi.
Nell'ambito della repressione del fenomeno dell’abusiva occupazione di spazi demaniali marittimi, sono stati
condotti oltre 600 controlli.

Non sono mancati inoltre i controlli lungo tutta la filiera della pesca con particolare riguardo alle specie itti-
che di cui & vietata la catture in determinati periodi dell’anno nonché quelle specie per cui vige il divieto asso-
luto {datteri di mare, pinna nobilis, limoni di mare, ecc.) oltre che della ristorazione.

Nello stesso periodo, la Capitaneria di Porto di Brindisi ha condotto l'iniziativa Ministeriale denominata
“Bollino blu” che ha consentito, da una parte evitare duplicazioni dei controlli in mare per il diportista e
dall’altra ha garantito, per lo stesso motivo, maggiore efficienza per ' Amministrazione nell'attivita ispettiva.
Sono stati comunque circa 700 i controlli complessivamente esperiti sul diporto nautico.L’attivita di control-
lo e contrasto degli illeciti ha prodotto, in sintesi, i seguenti risultati: notizie di reato trasmesse all’Autorita
Giudiziaria: 8; persone denunciate a piede Iibero: 8; sanzioni amministrative comminate: 138 per un impor-
to di oltre 65.000 euro.

1l Comandante Minervino evidenzia che I'attiviti della Guardia Costiera prosegue nel corso della stagione
invernale ricordando che, per segnalare qualsiasi situazione sono attivi 24 ore su 24, 7 giorni su 7 il numero
di centralino della Sala Operativa 0831521022 e la casella di posta elettronica cpbrindisi@mit.gov.it oltre che
il numero blu 1530 che deve essere usato esclusivamente per segnalare emergenze in mare.
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Gioia Tauro, Ugl: «Mct rispetti
gli accordi»

Gioia Tauro - Il sindacato: «<Non & consentito a nessuno far saltare

gli accordi presi a suo tempo e dopo notevoli sforzi da parte di tut-
Tin,

Gioia Tauro - «Nessuno pud tornare indietro sugli accordi gid presi. Quanto sta
avvenendo a Gioia Tauro & una vergogna e inferroga direttamente |'azienda
Mct, il governo nazionale e quello regionale». Lo afferma la segretaria dell’Ugl
Calabria, Ornella Cuzzupi, in merito all’esubero dei 442 portuali confermato
dall’azienda determinando la protesta dei lavoratori che stanno bloccando 1o
scalo. | rappresentanti della Mct, nel corso di un incontro, ieri avevano di fatto
comunicato qi sindacati che gli accordi stipulati nei mesi scorsi a Palazzo Chi-
gi, che prevedevano anche l'istituzione di un’agenzia incaricata di ricollocare
le maestranze in esubero in diversi porti italiani, non & piu valido. «Non & con-
sentito a nessuno far saltare gli accordi presi a suo tempo e dopo notevoli sfor-
zi da parte dei sindacaii - dice Cuzzupi - accordi che avrebbero dovuto ga-
rantire I'assorbimento dei lavoratori sia attraverso il ricorso ai contratti di solida-
rietd, che con ia creazione di un'Agenzia del lavoro che avrebbe dovuto ri-

gudglificarli». Un risultato che nello scorso mese di luglio, era stato accolto con
soddisfazione.

*kk

«Se & cambiato qualcosa - dice ancora il segretario regionale dell’ Ugl Cala-
bria - bisogna che venga spiegaio chiaramente e chi non sta rispettando i
patti deve assumersi le proprie responsabilita. Il governo nazionale non pud
abbandonare la Regione cosi come ha fatto in occasione del trasferimento in
Puglia della fabbrica per la cosiruzione di automobili, che pure era stata data
per costruita e poi & evaporata all’improvviso.
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- segue

Non vorremmo - dice ancora Cuzzupl - che si ripefesse la brufta figura che il
governatore Mario Oliverio ha rimediato in quell’occasione. Se davvero esiste
una filiera tra il governo nazionale e quello regionale € il momento giusto per
farlo vedere. Anche perché fino ad oggi la nosfra Regione & stata pratica-
mente abbandonata a se stessa dal governo Renzi. L'accordo su Gioia Tauro
- continua la sindacalista - & fondamentale per il fuiuro stesso del porto e per
440 famiglie che non possono essere messe sul lasirico. Invito tutti | soggetti
intferessati ad assumersi in pieno le proprie responsabilitd anche in vista
dell'incontro che & stato convocato per il 19 oftobre a Roma per verificare
l'accordo al’epoca softoscritto. La Mct fino ad allora deve congelare
Pannunciato avvio delle procedure di mobilita. L'Ugl, per conto suo, non fard
mancare - conclude - il consueto apporto».
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Il Fatto Quitidiano

LA PROTESTA Dopo T'annuncio dei 442 esuberi dalla Mct, i lavoratori hanno scwperato

RASSEGNA STAMPA
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--------------------------- asenas

Gioia Tzuro (Reggno Calabria)

inquanta ore di blocco.

Piii di 400 lavoratori che

rischiano diesserelicen-

ziati entro dicembre, U-
satoperdecennicomestrumento
clientelare della politica e come
*depandance della ‘ndrangheta”
(scrive la Direzione nazionale
antimafia, ndr), in questi giorni il
portodi Gioia Tauro fadasfondo
aunadelle bombe sociali pin pe-
ricolose della Calabria. [erinotte
ilbloccoéstatosospesn,iportuali
hannoripresoalavorare e le navi
container hanno ricominciato ad
attraccare di nuovoe nel porto
commerciale pil importante del
Mediterraneo.

L'ennesima riunione traisin-
dacari e i vertici del rerminalista
Medcenter (Mct) ha partorito u-
no striminzito verbale secondo
cuil'nzienda “si impegna a effet-
tuare un approfondito ricsame
dellasituazioneconsiderandogli
aspetti del lavoro sulla base dei
volumi di traffico”.

QUESTO HA RAFFREDDATO gli a-
nimi dopo la minaccia di avviare
Ia procedura di mobilith per 442
dipendenti. Comuuque & troppo
poco per scongiurare il licenzia-
mento dei portuali con buonu pa-
ce degli impegni che Mct aveva
assunto aluglio con i sindacati, la
Regione Calabria e i ministeridel
Tesoro e delle Infrastrutture.

1] servizio é ripreso dopo due
giornidi paralisitotaledelloscalo,
Nonsenzadifficoltaper Cgil, Cisl,
Uil e Sul. Per molti, infatti, ¢ I'en-
nesima dimestrazione di come il
terminalista in Calabria sembra
fare il bello e il cattivo tempo.
L'ufficio stampa dell'azienda fa

sapereche nonintendecommen-
tarelasituazionechelastessaMcr
ha contribuito a creare assumen-

do nel 2011, in piena crisi, circa
300dipendentiprimaatempade-
terminato e poi con contratti de-
finitivi, in seguito alla decisione
del giudice del lavoro di Palni.

Ogri quegli stessi dipendenti
rischiano di essere licenziati
mentre buona parte del lavoru
chepotrebberosvolgereall'inter-
uto del porto di Giola Tauro negii
anni & stato esternalizzato dalla
Medcenter e affidato ad altre a-
ziendeche,alorovolta, hannoas-
sunto personale.

Fareunpassoindietro,aquesto
punto,significherebbechesaran-
no le dieze che lavorano con Met
ad avviare | licenziamenti: vna
guerra tra poveri in unadelle Re-
gioni con il pilt alto rasso didisoc-
cupazione.

E intanto politici regionali e
nazionali stanno dimostrando
tutta la loro incapacita non riu
scendoneancheatrattareallapa-
ri con la Medceenter che, da oltre
5 anni, ha fatto ricorso alla cassa
integrazione “a rotazione” per
far fronte alla crisi che, dal 2008
a oggi, ha visto una riduzinne del
volume dei container in transito
da Gioia Tauro.

L'ACCORDO di programma qua-
dro prevede l'istizuzione di un'A-
genzia del lavoro, dove i portuali
in esubero saranno “parcheygia-
ti" in attesa di essere lormati e ri-
convertiti in altre attivith funzio-
nalialloscalo,comelacanrieristi-
canavale(conlarealizzazionedel
bacino di carenaggio), il gateway
ferroviario (I'appalto é stato gia
ussegnato ma dei lavori ancora
neanchel'ombea) etumaunaserie
di iniziative che possono nascere
conun pianodiutilizzo dclretro-

per 50 ore bloccando le navi container control'azienda che esternalizza. Governo assente

Guerra tra poveri
nel porto fantasma
di Gioia Tauro

porto.L’accordo perd, almomen-
to, ¢ solo sulla carta.

Per i lavoratori, infatti, “1'A-
genzia & lanticamera del licen-
ziamento. Come facciamo a cre-
dere a chi ha promessn mari e
monti per una zana industriale
del porto i Gioia Tauro che di
fatto non esiste?".

Nella nnglmre delle ipotesi i
sindacati riescono u convincere
I'azienda u ridurre gli esuberi.
Ma i licenziamenti saranno, co-
munque, qualche centinaio. E
qui si consuma l'altro capirolo
della guerra tra poveri. “Siamo
noi - si sfogra un giovane operaio
assunto nel 2011 - che spostiamo
icontaincrenon possiamocssere
considerati esuberi. Pretendia-
mo meritocrazia nella scelta di
chilicenziare. Stamo noi la forza
produttiva e se andiamo via il
porto si ferma®.

*I.a mancanza di occupazione
édovutaal fattochedietroil porto
non c'e una zona industriale o un
sistemadi logisticn come avviene
daaltre parti. - sgivnge il segre-
tario generaledella Cgil NinoCo-
stantino -. Questo dildeficitdichi
ha governato in questi 10 anni il
Paese e la Regione Calabria”.

Un dipendente di Mct sbotta:
“Dov'elapoliticaqui? Avetevisto
un ministro che protesta con
noi?”,

NELL'ESTATE del 2014 era venuto
il ministrodell’Ambiente Gianlu-
ca Galletti, ma all'epoca servivaa
tenere bueni gli operai per il tra-
sbordo delle armi chimiche pro-
venienti della Siria. Una visita ac-
compagnata da un fweet del pre-
mier Matteo Renzi: “Reggio Ca-
labria. Tribunale, porto di Ginla
Tauro, manteninmento posti di -
voro Finmeccanica, cantieri in

dissesto € scuole. #italiariparte™
L FIPRCDUIDHE RISTR/ATE



- segue

R Clientele e ‘ndrangheta
& Organici gonfiati, ministri
Due giomi invisita e propaganda

91 slop: renziana: ora si rischiano
Ffumla S0 ilicenziamenti

delportodi
Gicia Tauro,
bloccatodalle
proteste nate
dopochela
Mct - azienda
chelo
gestisce-
aveva
annmuncato
oltre £00
csubaeri,
Alcuni
lavoratori
50N0 Cosi
tomati sulle
graesus
carrelli. | a
situazione si&
sbloccata
dapo
un‘assemblza
diSore

nel corso
dellaquatz

i sindacati
hannc
annunciato
laripresa della
trattativa
sull'Agenzia
del lavoroela 4
ﬂﬁf:,’;;:fﬁ? Gif dalla gm La protesta del lavoratord al parto di Giota Tauro
verificare se

esisiana

le condizioni

per ridurre

gliesuberi
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Ansa

Porti: riprende la trattativa, Gioia Tauro torna operativo
Dopo 50 ore blocco ripreso il dialogo sugli esuberi e 'Agenzia del lavoro

(ANSA) - GIOIA TAURO (REGGIO CALABRIA), 14 OTT - Si sblocca dopo 50 ore il fer-
mo del porto di Gioia Tauro. Dopo ore convulse di trattative e mediazioni un primo grup-
po di lavoratori & tornato sulle gru e sui carrelli. La situazione si & sbloccata dopo un'as-
semblea durata 5 ore nel corso della quale i sindacati hanno annunciato la ripresa della
trattativa sull'Agenzia del lavoro ma soprattutto la disponibilita di Mct di verificare se esi-
stano le condizioni per ridurre il numero dei 442 esuberi. La verifica sara fatta sulla base
degli aspetii tecnico-organizzativi avendo come riferimento i volumi del novembre 2015.
La mediazione dei sindacati (alle assemblee erano presenti anche i segretari regionali di
Cgil, Cisl e Uil) ha prodotio la rimozione del fermo. Adesso l'attenzione si sposta su Ro-
ma: il 19 & previsto un incontro sui meccanismi per lanciare I'Agenzia del lavoro, ma so-
prattutto sugli elementi di potenziamento delle attivitd che dovra portare al reinserimento
entro 3 anni dei portuali collocati fuori la produzione.
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Il Nautilus

Porto di Gioia Tauro: lo scalo torna operativo dopo 50 ore
blocco

GIOIA TAURO - Si sblocca dopo 50 ore il fermo del porto di Gioia Tauro. Dopo ore convulse di trattative e
mediazioni un primo gruppo di lavoratori & tornato sulle gru e sui carrelli. La situazione si & sbloccata dopo
un’assemblea durata 5 ore nel corso della quale i sindacati hanno annunciato la ripresa della trattativa
sull’Agenzia del lavoro ma soprattutto la disponibilita di Mct di verificare se esistano le condizioni per ridur-
re il numero dei 442 esuberi.

La verifica sara fatta sulla base degli aspetti tecnico-organizzativi avendo come riferimento i volumi del no-
vembre 2015. La mediazione dei sindacati (alle assemblee erano presenti anche i segretari regionali di Cgil,
Cisl e Uil) ha prodotto la rimozione del fermo. Adesso I'attenzione si sposta su Roma: il 19 & previsto un in-
contro sui meccanismi per lanciare 'Agenzia del lavoro, ma soprattutto sugli elementi di potenziamento delle
attivitd che dovra portare al reinserimento entro 3 anni dei portuali collocati fuori la produzione.
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Gioia Tauro, la protesta rientra dopo 80 ore di fermo
Gioia Tauro - La mediazione dei sindacati (alle assemblee eranc

presenti anche i segrefari regionali di Cgil, Cisl e Uil) ha prodotto la
rimozione del fermo.

Giloia Tauro - Si & sbloccato dopo 80 ore il fermo del porto di Gioia Tauro. Do-
po ore convulse di trattative e mediazioni un primo gruppo di lavoratori & tor-
nato sulle gru e sui carrelli. La sifuazione si & sbloccata ieri sera dopo
un’assemblea durata 5 ore nel corso della quale i sindacati hanno annuncia-
to la ripresa della frattativa sull’ Agenzia del lavorc ma soprattutio la disponi-
bilita di Mct di verificare se esistano le condizioni per ridurre il numero dei 442
esuberi,

La verifica sard fatta sulla base degli aspetti tecnico-organizzativi avendo co-
me riferimento i volumi del novembre 2015, La mediazione dei sindacaii (alle
assemblee erano presenti anche i segretari regionali di Cgil, Cisl e Uil) ha pro-
dotto la rimozione del fermo. Adesso I'attenzione si sposta su Roma: il 19 &
previsto un incontro sui meccanismi per lanciare I’Agenzia del lavoro, ma so-
prattutto sugli elemenii di potenziomento delle attivitd che dovrd portare al
reinserimento entro 3 anni dei portuali collocati fuori la produzione.
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L’Avvisatore Marittimo

Gioia Tauro, Ugl: <Mct rispetti gli accordi»

L’agenzia dei lavoratori ¢ a rischio: «Siamo abbandonati»

Nessuno pud tomare indictro sugli accordi gia
«pn:si. Quanto sta avvencndo a Gioia Tauro ¢
una sergognac interioga direttamente 1" aziciada Mo,
il governd nazionale ¢ quello regionales, Lo afferma
la segretaria dell” Ugl Calabria, Omellz Cuzzupi,
in merite all‘esvbero dei 442 portuali confermalo
dall’ aziends determinando bn protesta dei lavomtord
che stanno bloceando 1o scalo. [ mppresemtanti della
Met, nel corso di un inconteo, ieri mvesano di Mo
comumicato ai sindacati che ght eccordi stipulati nci
mesi scorsi a Palazzo Chigi, che prevedevano anche
Vistiveaore di un'agewsia iscancata & rcollocare
lc macstmnze in csubcro in diversi ponti italiani,
non & piil valido. «Non & conscidito a nessuno far
sillare pli acvondi presi a suo enpo ¢ dopo noleveli
sforzi da partc dei sindacatl - dicc Cuzzupi - accordi
che avrebbero dovito garantire 1'assorbimento dei
las oratotisiaattrn erso ik ricorsoai contratti disolida-
rict. che con la crcazionc di un’Agenzia del lnvoro
clie avrebbe dovuto riqualificarlis. Un risultato che
nello scorso inese di luglio, em stato accolio con
soddisfazionc. «bc¢ ¢ cambiato qualcosa - dice ancora
il segretario regonale dell” Ugl Calabria - bisogna

chevengaspicgntochiamme tecchinenstanspeftan-
do i pani deve assumersi le agropric responsabilitd.
Il governo nazionale non pud abbandonarc ta Regione
cosi come ha fano in occasione del imsferimento
inPugliadellafabbricaperla cosinzione diautomobi-
H,che purcera stata data percostnuitn e poid evaporata
all'improvviso. Nenvome mmo-dice ancora Cuzzupi
- che si ripetesse la brutta figura clic il governatore
Mario Oliverio ha rimediato tn quell'occasione Se
davvero esiste una filiera tra il governo nazionale
¢ qucllo rqi;‘iéotullc ¢ il momento giusto per Carlo
vedere., Anche perchié Fino nd oggi ln nostra Regione
ésimapraticamente abbandonana sesiessadal gover-
no RenA L'accorde su Gioia Taum - continua la
sindacalista - ¢ fondamewtale per il futuro stesso
del ponto e per 440 famiglie che non possano essere
messe sul lastrico. Invito tuni i sogreni incressati
ad assumersi in picna le Pmpric nesponsabil i anche
in vista dell’incontre che ¢ swto comocato per il
19 otwbn: i Roma per verificane I'accordo all epucu
soltoscritto, La Mci line ad allom deve congelare
I iz avviodelle procedune di mobilita, L'Ugl,
perconto suo, nonfardmancarc-conclude -il consucto
apponos.
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Gazzetta del Sud

Gioia Tauro, caotica la situazione con i sindacati in difficolia

Porto, operai di nuovo al lavoro Ma la paura e la
rabbia restano

L' azienda Mct si impegna solo a rivedere i piani Ora é corsa contro il tempo per altivare
I' Agenzia

Alfonso Naso GIOIA TAURO Deserto, gru

alzate e ferme, nessun mezzo el piazzale.

Scene surreali al porto di Giola tauro dove

dalla serata di mercoledi tutte le attivita sono

state bloccate in maniera autonoma e

spontanea dai lavoratori. Dopo quella riunione

fiume tra organizzazioni sindacali e Medcenter

Container Terminal per redigere il piano degli

esuberi da inviare a Roma al fine di iniziare il

percorso di reinserimento nell' Agenzia del

Lavoro Portuale, si & scatenato I' inferno. 1l

numero non ridotto delle eccedenze fissato in

442 unita ha fallo esplodere una prolesta di

lavoratori (i quali non sanno cosa li aspetta nel

futuro e soprattutto non sanno matenalmente

come funziona questo nuovo organismo

ministeriale di formazione e ricollocamento).

Dopo interminabili riunioni andate avanti ieri,

oggi sono arrivati i segretari regionali. Non che

il risultato sia cambiato. Ma ieri pomeriggio |

Azienda che era stata contatiata in precedenza

dal cronista e al quale aveva risposto con un

laconico "no comment”, ha inviato una nota dal

sequente tenore: «Dopo le riunioni con le

segreterie regionali di Cglil, Cisl, Uil, Ugi e Sul

si @ convenulo di riprendere il percorso di

dialogo che ha portato alla firma del protocollo

del luglio scorso a Roma al fine di permettere

I' avvio dell’ Agenzia del Lavoro, € su richiesta delle organizzazioni sindacall che chiedono una
riduzione significativa degli esuberi, |' azienda si impegna a effeliuare un approfondito riesame della
situazione verificando con le parti sociali gli eventuali margini esistenti anche considerando gli aspetti
tecnico -organizzativi del lavoro sulla base dei volumi con riferimento al periodo dal novembre del 2015
e fino a oggi». Una timida apertura niente di piu.

Mentre i lavoratori sono rimasti fino al tardo pomerigsio in assemblea nel terminal. Medcenter aveva
minacciato di partire con la mobilitd ma poi tutto & rientrato.

Nella delicata vertenza si & registro il silenzio completo dell’ Autorita Portuale sempre pil organo
fantasma in un porto allo shando. Il commissario Agostinelli in procinto di lasciare Gioia Tauro per fare
spazio a il presidente e tutti i vertici dell' Ente statale hanno deciso la linea del silenzio perché si tratta di
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- segue

una trattativa privata e sindacale ma almeno una chiamata al senso di responsabilita tutti i lavoratori la
attendevano. Invece nulla, buio completo e nessuna presa di posizione nonostante nelle banchine ¢’ & il
caos da diversi giorni.

Alla fine di queste estenuanli giornate non cambia la linea aziendale e nello scollamento totale dei
lavoratori con i sindacati con le assemblee in parte abbandonate e in mancanza di un autorevole
intervento della politica il problema rimane intatto. Cosi come resta intatta la paura per il futuro. In tarda
serata & arrivata la svolta con il rientro al lavoro e il ritorno di tutte le attivita del terminal. E bastata una
promessa ancora tutta da verificare per far tomare la pace e la ripresa di una trattativa che in ogni caso
si annuncia gia da ora che non portera significativi miglioramenti in termini numerici degli esuberi
strutturali. Del resto Mct ha da tempo annunciato una cura dimagrante. Per le analisi sul perché questo
sia avvenuto & un problema che doveva essere affrontato prima. Adesso & il tempo di leccarsi le
ferite.3.

ALFONSO NASO
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Il Porto di Gioia Tauro torna operativo

Dopo 50 ore blocco ripreso dialogo su esuberi e Agenzia lavoro

Si sblocca dopo 50 ore il fermo del porto di
Gioia Tauro. Dopo ore convulse di trattative e
mediazioni un primo gruppo di lavoratori é
tornata sulle gru e sui carrelli. La situazione si
& sbloccata dopo un’ assemblea durata 5 ore
nel corso della quale i sindacati hanno
annunciato la ripresa della trattativa sull’
Agenzia del lavoro ma soprattutto |la
disponibilita di Mct di verificare se esistano le
condizianl per ridurre il numero dei 442
esuberi. La verifica sara falta sulla base degli
aspetti tecnico-organizzativi avendo come
riferimento i volumi del novembre 2015. La
mediazione del sindacati (alle assemblee
erano presenti anche i segretari ragionaii di
Cgil, Cisl e Uil) ha prodotto la rimozione del
fermo. Adesso I' altenzione si sposta su Roma:
il 19 & previsto un incontro sul meccanismi per
lanciare I' Agenzia del lavoro, ma soprattutto
sugli elementi di potenziamento delle attivita
che dovra portare al reinserimento entro 3 anni
dei portuali collocati fuori la produzione.
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Il Secolo XIX

ILPROCURATORE DE RAHO: GIOIA TAURO SOTTO OSSERVAZIONE

«La ndrangheta tra

&

ica in armi

¢ droga con le milizie islamiste»

ILCOLLOQUIO

GAETANOMAZZUCA

REGGIO CALABRIA. «Gioia
Tauro pud essere un ottimo
punto di partenza, sicuramen

te inizieranno subito degli ap-
profondimentis. Peril procura-
torecapodiReggioCalabriaFe-
dericoCafieroDeRahoil repor-
tage di Domenico Quirico pud
rappresentare la chiave per
svelare legami tra ‘ndranghe-
ta calabrese e [sis. Da tempo il
magistralo,impegnatodaclire
trent'anni nella louta alla cri-
minalild organizzata campana
primaecalabrese oggi. cercale
tracce dei rapporti tra ‘ndran-
ghetisti ¢ vomini del califfaso.

17/10/2016

Per De Raho «la 'ndrangheta
& un'organizzazione criminale
chesimuoveperfinalitidi pro
fitto, quindi ovunque ¢'é un
profitto, un interesse, Daltro
canto per I'importazione delle
armiconchiha rapportise non
con determinati ambienti che
sono vicini al terrorismo o che
sonovicinialle muerre chesiso-
no sviluppate negli ultimi anni
in alcuni Paesi? Quindi, co-
munque, le armi vengonn da
quei territori, Attraverso |'lsis
riuscirebbe anche ad averp
droga, soprattutto erginas, &
questa l'ipotesi su cui lavorala
Dda reggina, anche se precisa
lo stesso procuratore, sele-
menticoncred nonneabbiamo
fino a oggi rinvenuti. Ma & una
pistache continuiaimo a segui-
re. Stiamo eseguendo &ppro-

fondimenti, abbiamo attivita
moltoampiesututtala provin-
ciadi Reggio Calabriar.

In questi mesi su disposizio-
ne della Dda le forze dell'ordi-
ne hanno eseguito uno scrupo-
loso monitoraggio su internet
su persone che provengono
dalle aree pili calde e che risie-
dono nel territorio regging e
POS5aN0 aver avuto rapport
con esponenti dell'lsis o con
quel mondo vicino al terrori-
smo. Grande attenzione poi
sulle centinaia di migranti
sbarcati negli ultimi mesi sulle
coste reggine, Lipotesi ¢ che i
clan calabresi siano riusciti a
inserirsi nel lucroso trafMico di
esseri umani dalle coste del
Nord Alricatrattandoconleor-
ganizzazioni terroristiche isla-
miste. eLavariamo con grande

attenzione - aggiunge Cafiero
Ve Raho - s:amo alla ricerca di
confermer. Armi. droga, profu-
ghi, ma gh affari potrcbbero
comprendere anche i reperti
archeologici. sLe vicende rac-
contate nell'articolosonospiec-
gate in modo molto preciso @
questo fa pensare che elfetti-
vamentecisiastataunaimpor
tazione di opere d'arte attra-
verso le banchine del porto di
Gioia Tauro. Se effettivamente
cosl & stato - sottolinea il pra
curatore reggino - certamente
vi & stato un coinvolgimento
della ‘ndranghetas,

Da anni il porto calabrese «2
1a prima porta d’accesso per
limportazione di cocaina in
Italia, dentro vi opera una rete
di sostegno che & diretta
espressione della ‘ndrangheta,
capacedilartransitaretonnel-
late di stupefacente all'annos.
Peril procuratore di Reggio Ca-
labria l'ipotesi che trai contai-
ner del porto si nascondano le
prove dei legami Lia Isis e
‘ndrangheta «& possibile, vra,
pera, si trattadi verificarlos,

RASSEGNA STAMPA




Gazzetta del Sud

Nel circuito turistico Nicolosi e Piazza Armerina

Noto si "imbarca” sulle navi da crociera

Un progetto promosso anche dall' Autorita portuale di Catania

Corrado Parisi NOTO Si punta alla

destagionalizzazione del turismo nella

cittadina barocca, atiraendo i crocieristi che

per le loro escursioni potrebbero scegliere

Noto. La capitale del barocco é stata inserita

all' interno del progetta "Fam Trip" della Sicilia

orientale. Si tratta di un progetto promosso da

Catania Cruise terminal, I' amministratore

delegato & Antonio Di Monle, e dall' autorita

portuale catanese (cemmissario straordinario

& I' ammiraglio Nunzio Martello). Ad essere

coinvolti nel pro getto sono stati quattro

comuni, oltre Catania e Noto, anche Piazza

Armerina e Nicolosi. Alla presentazione del

"Fam Trip" hanno partecipato i sindaci dei

comuni interessati oltre ai promotori del

progeito.

«Passa dal turismo crocieristico - ha detto il

sindaco di Nota, Corrado Bonfanti - la

destagionalizzazione della nostra capacita

ricetliva. Andiamo verso I' obiettivo del lurismo

tutto I' anno», E un progetto a medio -termine e

gia in questi giorni sono stati mossi i primi

passi. Oggi a Noto sono attesi | responsabili

escursioni delle pit impertanti compagnie di

navi crociera che "battono” il Mediterraeo,

accompagnati da alcuni blogger e

professionisti del mondo dei viaggi. La

delegazione dovra scoprire cosa possono offrire i territori dei quattro comuni coinvolti nel progetto che
si lrovano tulli 2 meno di un’ ora di viaggio dal porto di Calania. Per quanlo riguarda il territorio netino i
crocieristi potrebbero essere interessati al centro storico e alle decine di chiese e palazzi nobiliari. Noto
offre anche le sue bellezze naturalistiche come I' oasi naturale di Vendicari, Cavagrande de! Cassibile &
il bargo di Marzamemi. Su questa scia nel circuito si inseriscono le bellezze di Piazza Armerina con la
villa romana del Casale e Nicolosi, paesino a pochi passi dai crateri dell’ Eina.4.
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Gazzetta del Sud

| primi 6.000 metri cubi di sabbia negli approdi di Tremestieri

Dragaggio, I' Authority dispone di due imprese ma
non € autorizzata

Di Sarcina: una ditta ha vinto la gara, I' altra ci deve un "residuo™: da giugno chiediamo
invano I' ok a Palermo

Alessandro Tumino «Potremmo intervenire

subito, addirittura scegliendo tra due imprese

differenti, ma ¢i manca la solita autorizzazione

al dragaggio da parte dell’ apposito ufficio dell’

assessorato regionale all' Ambiente. L'

abbiamo chiesta, richiesta e sollecitata invano,

quest' autorizzazione, da giugno. Da quando,

alfine di ridurre i tempi d' intervento dopo gli

insabbiamenti, abbiamo aggiudicato una gara

preventiva per realizzare i dragaggi duranle la

catliva stagione: fino a un massimo di 60.000

metri cubi di sabbian.

E moito preoccupato, il segretario generale

dell’ Autoritd portuale, I' ingegnere Francesco

Di Sarcina, dopo !' apparizione della lunga

striscia sabbiosa accanto al molo, da tempo

prevista anche nelle sue dimensioni dagli

esperti di Dhi, la societa danase cui I' Authority

si & affidata per i calcoli, le previsioni e le

proiezioni sugli insabbiamenti. Nell' attesa che

finisca la telenovela dell' ultimo parere

necessario a costruire il porto da 72 milioni.

«Sapevamo tutto: sia che sarebbe accaduto,

sia che, come calcolato da Dhi, sarebbero

entrati in questi ultimi giorni circa 6.000 metri

cubi di sabbia.

In previsione di tutto cid e delia lunga stagione

da affrontare in tema di insabbiamenti (da

ottobre ad aprile, ndr), I' Autorita por tuale - ricorda Di Sarcina - si € mobilitata fin dalla primavera,
aggiudicando a giugno quella gara per dragaggi fino a 60.000 metri cubi, cosi da disporre di un'
impresa che possa intervenire in modo completo, in casi di eventi eccezionali.

Peraltro - spiuega il segretario generale - per questa limitata quantita di sabbia, potrebbe bastare il
"residuo di smaltimento" ancora dovuto dall' im presa Scuttari, che dispone di un pontone attivo nel
vicino porto di Milazzo. Insomma siamo in condizione di richiedere gia domattina I' intervento di un'
impresa, ma non potremo farlo finché la Regione non ci rilascera quell’ autorizzazione che chiediamo da
giugnos.

A questo punti gli interrogativi sono due, ¥ uno piu stringenti dell’ altro. Il primo riguarda i tempi che
saranno necessari agli uffici dell’ assessorato regionale all' ambiente per far prelevare ed esaminare
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queste prime "sabbie”" di Tremestieri e per autorizzarne, come di consueto, lo smaltimento in un tratto di
mare vicino. Non si pud ragionevolmente pensare che all' interno della burocrazia palermitana ci sia
qualcuno privo di solerzia o insensibile rispetto all’ urgenza dell’ autorizzazione per il traffico dei Tir
nella terza cilta di Sicilia. E cerlo, perd, che se un' aulorizzazione viene chiesta a giugno e risulta attesa
quattro mesi dopo, la logica conclusione & che non si scioglie il punto chiave.

La Regione evidentemente ritiene che un dragaggio non possa essere autarizzato prima che [’
insabbiamento avvenga.

Ma se & cosl, lo si dica una volta per sempre. Perché la buona volonta pil volte mostrata dall' assessore
regionale Maurizio Croce non potra mai far cambiare agli uffici una precisa interpretazione delle norme
di legge.

Il secondo interrogativo: quanto tempo rimane prima chela prossima consistente sciroccata faccia
crescere la "splaggetta” dagii attuali 6.000 metri cubl a 10 o0 a 15mila, con I impossibilita di usare il molo
esterno e con |' obbligo di limitarsi a quello di riva? Qui la risposta ¢’ é. Ce |a dara presto, con lanto di
tonnellaggio di sabbia e ghiaia, la societd danese Dhi. Ma non servira...d.

ALESSANDRO TUMINO
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Agrigento Notizie

Il contrammiraglio Gaetano Martinez in visita a
Sciacca

Sclacea / Sciacca |l contrammiraglioc Gaetano

Martinez in visita a Sclacca Ha incontrato, tra

gli aliri, il presidenie del Consiglio del

Comune, Calogero Bono, accompagnato dall'

assessore ai Lavori Pubblici, Ignazio Bivona

Redazione | piu letti di oggi 1 1l

conframmiraglio Gaetano Marlinez in visita a

Sciacca Un momento dell’ incontro Visita

ufficiale a Sciacca del direttore marittimo della

Sicilia occidentale e comandante del Porto di

Palermo, contrammiraglic Gastanc Marlinez.

Accompagnato dal capo del compartimento

marittimo e comandantie del Porto di Porto

Empedaocle, Filippo Maria Parisi, Martinez é

stato in visita all’ ufficio circondariale marittimo

di Sciacca. Il contrammiraglio ha incontrato il

presidente del Consiglio del Comune di

Sciacca, Calogere Bono, accompagnato dall’

assessore al Lavori Pubblici, Ignazio Bivona, il

presidente deli' Associazione Nazionale

Marinai d' ltalia del gruppo "G.Perez di

Sciacca, Vito Sclafani, il delegato della Croce

Rossa ftaliana sezione di Sclacca, Enzo Vita.

Ha inoltre dialogato con alcuni esponenti della

locale marineria e rappresentanti delle locali

cooperative dei pescatori. A meta mattinata,

ha inconirate il procuratore della Repubblica

presso il Tribunale di Sciacca, Roberta

Buzzolani, ed il presidenie del Tribunale facente funzione, Roberta Nodari. Ha poi presiedulo I'
assemblea col personale dell' ufficio circondariale marittimo al quale, si legge in una nota della
Capitaneria di porto, "ha rivolto parole di compiacimento per I' intenso lavoro finora svolto, per la
cordiale accoglienza ricevuta da tutte le autorita locali, le quali continuano a collaborare attivamente @
quotidianamente con I' autorita maritlima. Non sono stati risparmialti, allresi, apprezzamenti per la
bellezza della citta, della realta portuale e marinara nonché della sede logistica del Circomare”.
Argomenti:
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Gazzetta del Sud

Si potrebbe sbloccare finalmente la situazione di stallo in cui la cantieristica navale messinese si
trova da anni

In arrivo due commesse per I' ex Rodriquez

il 28 saranno in citta i vertici di Intermarine. Martedi giorno cruciale per il Prg del porto e
il Patto della Falce

Lucio D' Amico il Piano regolatore del porto di

ritorno da Palermo. Il Patto per la Falce in

corso di attuazione.

Lz richiesta di proroga per manleners in vita

per altri 36 mesi |' Autaritd portuale. Il rilancio

della cantieristica navale con ' imminente

arrivo di una commessa milionaria per gli ex

Cantieri Rodriquez. Sono giorni intensi, ore

frenetiche, sul "fronte del porto”.

Le preoccupazioni di un frettoloso e nocivo,

per |I' economia di Messina e Milazzo,

accorpamento con Gioia Tauro vengono

amplificate dalle notizie della paralisi del porio

calabrese, a seguito delio sciopero dei

lavoratori sul piede di guerra dopo I' annuncio

di oltre 400 esuberi da parte della societa

concessionaria. Par questo motivo, ma anche

per tanti altri, I' Autorita portuale deve rimanere

nella sua piena autonomia gestione ed

ecenomico -finanziaria. | numeri alla base

della richiesta di deroga alla riforma della

portualith sono inoppugnabili e sembra

essersene reso conto anche il ministro Grazia

no Delrio che, alla fine, dovrebbe accordare la

proroga a Messina -Milazzo e a Salemo.

In attesa di novita da Roma, il commissario

dell’ Authority Antonino De Simone sta

raccogliendo i frutti dell' enorme male di lavoro

svolta in questi lunghi mesi. | due fronti aperti, la Falce e la Fiera, assieme al Piano regolatore deiporto,
confermano I' importanza di avere un' Autorita in grado di governare i processi in evoluzione e non di
essere fagocitata dal nuovo organismo che dovrebbe avere sede in Calabria. Messina non pud
permettersi il lusso di sprecare occasioni cosi preziose né potra mai accettare che le risorse
appartenenti al territorio vengane dirottate altrove, Si configurerebbero un evidente abuso di potere con
grave distrazione di somme.

Martedi si riunira, nei locali dell' Autorita portuale di via Vittorio Emanuele, il tavolo tecnico convocato da
De Simone per i pareri definitivi sul Prg del porto che 1a Regione sta per restituire. Nella stessa
occasione, sl fara il punto su tutti gli interventi in corso per I' attuazione del Patto per la Falce e sul
programmato piano di bonifiche. Ein settimana siprocedera anche all' aggiudicazione ufficiale del primo
degli appalti relativi alla riqualificazione del quartiere fieristico, riguardante it Portale d' ingresso e il
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Padiglione delle Mostre d' Arte e del Turismo. Prima di Natale sara espletata la seconda gara,
concernente il progetto di parziale demolizione e ricostruzione dell' ex Teatro in Fiera.

La grande e inattesa novita, perd, polrebbe registrarsi nel settore della cantieristica navale. Dopo anni
di inquietanti silenzi, sembra che finalmenie la societa Intermarine, che fa parte della holding Immsi di
Roberto Colaninno, abbia deciso di investire somme importanti anche sul cantiere ex Rodriquez della
Zona falcata. Sarebbero in arrivo due commesse ultramilionarie da parte della Marina Militare,
suddivise tra i cantieri navali di Sarzana e di Messina. Sarebbe una preziosa boccata d' ossigeno che
garantirebbe i livelli occupazionali per oltre 60 dipendenti.

E inoltre potrebbe essere interpretato come il segnale di un’ inversione di tendenza, dopo anni di
immobilismo e di timori fondati rispetto alla volonta di Intermarine di tagliare i "rami secchi”,
dimenticando che era la Rodriguez fino a qualche annc fa la "casa madre” che controilava i Cantieri
navali della Liguria. Il 28 ottobre dovrebbero arrivare in citta i vertici della societa per "svelare” I' entita
della commessa e per pianificare gli interventi nei prossimi due anni.3.
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Gazzettadelsud.it
In arrivo due commesse per I' ex Rodriquez

Si potrebbe sbloccare finalmenle la situazione di stallo in cui la cantieristica navale
messinese si trova da anni. I 28 saranno in citta i vertici di Intermarine. Martedi giorno
cruciale per il Prg del porto e il Patto della Falce

!l Piano regolatore del porto di ritarno da

Palermo. Il Pallo per la Falce in corso di

attuazione. La richiesta di proroga per

manienere in vita per allri 36 mesi I' Autorila

portuale. |1 rilancio della cantieristica navale

con |' imminente arrivo di una commessa

milionaria per gli ex Cantieri Rodriquez. Sona

giorni intensi, ore frenetiche, sul "fronte del

porto”. Le preoccupazioni di un frettoloso e

nocivo, per I' economia di Messina e Milazzo,

accorpamento con Gioia Tauro vengono

amplificate dalle notizie della paralisi del porto

calabrese, a seguito dello sciopero dei

lavoratori sul piede di guerra dope I' annuncia

di oltre 400 esuberi da parte della societé

concessionaria. Per questo motivo, ma anche

per tanti altri, I' Autorita portuale deve rimanere

nella sua piena autonomia gestione ed

economico-finanziaria. | numeri alla base della

richlesta di deroga alla riforma della portualita

sono inoppugnabili @ sembra essersene reso

conto anche il ministro Grazianc Delrio che,

alla fine, dovrebbe accordare la proroga a

Messina-Milazzo e a Salerno. In attesa di

novitad da Roma, il commissario del!’ Authority

Antonino De Simone sta raccogliendo i frutti

dell' enorme mole di lavoro svolta in questi

lunghi mesi. | due fronti aperti, la Falce e 1a

Flera, assieme al Piano regolatore del porto, confen

governare i processi in evoluzione e non di essere fayuunaia ua nuuvy LryatEsINw e yuviewwe avere
sede in Calabria. Messina non pud permettersi il lusso di sprecare occasioni cost prezicse né potra mai
acceltare che le risorse appartenenti al territorio vengano dirottate altrove. Si configurerebbero un
evidente abuso di potere con grave distrazione di somme. Martedi si riunira, nei locali dell’ Autorita
portuale di via Vittorio Emanuele, il tavolo tecnico convocato da De Simone per i pareri definitivi sul Prg
del porio che la Regicne sta per restituire. Nella stessa occasione, si fara il punto su tutti gl intervent! in
corso per |' attuazione del Patto per la Falce e sul programmato piano di bonifiche. E in settimana si
procedera anche all' aggiudicazione ufficiale del primo degli appalti relativi alla riqualificazione del
quartiere fieristico, riguardante il Portale d' ingresso e il Padiglione delle Mostre d' Arte e del Turismo.
Prima di Natale sara espletata la seconda gara, concemente il progetto di parziale demolizione e
ricostruzione dell' ex Teatro in Fiera. La grande e inattesa novita, perd, potrebbe registrarsi nel settore

delia cantieristica navale. Dopo anni di inquietanti silenzi, sembra che finalmente la societa Intermarine,
che fa parte della holding Immsi di Reberto Colaninno, abbia deciso di investire somme importanti
anche sul cantiere ex Rodriquez della Zona falcata. Sarebbero in arrivo due commesse ultramilionarie
da parte della Marina Militare, suddivise tra | cantieri navali di Sarzana e di Messina. Sarebbe una
preziosa boccata d' ossigeno che garantirebbe i livelli occupazionali per oltre 60 dipendenti. E inoltre
polrebbe essere interpretato come il segnale di un' inversione di tendenza, dopo anni di immobilisme e
di timori fondati rispetto alla volonta di Intermarine di {agliare i "rami secchi”, dimenticando che era la
Rodriguez fino a qualche anno fa la "casa madre” che controllava i Cantieri navali della Liguria. Il 28
ottobre dovrebbero arrivare in citta i vertici della societa per "svelare” I' entita della commessa e per
pianificare gli interventi nei prossimi due anni.
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Gazzetta del Sud

Comincia un vero "tour de force" Aspettando le
decisioni da Roma

Marted! 18 si riunira it tavolo tecnico
convocato da Antonino De Simone nelia sede
dell' Autoritd portuale per fare il punto sul
Piano regolatore del porto e sull’ attuazione del
Patto per la Falce. Sara un' occasione
preziosa di confronto alla quale dovrebbero
prendere parte tutti i soggetli competenti, dalla
Regione siciliana al Comune, dall' Universita
alla Soprintendenza ai Beni culturali |l 28
ottobre sono attesi a Messina i vertici della
societa Intermarine che dovrebbero
comunicare le due importanti commesse
riguardanti i Cantieri navali ex Rodriquez.
Sarehbe un positivo segnale di inversione di
tendenza. In settimana, infine, si dovrebbero
avere notizie pits certe da Roma riguardo alla
richiesta di proroga per il mantenimento dell'
Autorita portuale di Messina -Milazzo.
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Gazzetta del Sud

Straordinario successo del prime appuntamento organizzato dal network Zda

In 500 a riconquistare la Falce

La visita alla Cittadella tra i tesori da valorizzare e if degrado da sconfiggere

Lucio D' Amico Metti una domenica mattina,

cheti sveqgli di buon umore & preso da una

sirana voglia di "conquista", decidi di

riprenderti quel pezzo di territorio che per

troppo tempo ti & stato negato. E la

gsensazione provata da centinaia di messinesi

che ieri hanno scelto di trascorrere |la mattinata

domenicale tra i resti della Real Cittadelia,

lanciando un segnale chiaro, forte e

Inequivocabile a tutte le istituzioni, agli entl

pubblici e alla classe politica in gene rale:

questa terra & nostra, ridatecela al pil presto.

Non poteva esserci momento migliore di

questo per far sentire il fiato sul collo della citt3

a chi in queslti mesi - e bisogna dare atio chs

lo si sta facendo con grande impegno &

qualche risultato concreto - sta lavorando per I

attuazione del Patto per la Falce. La visita

guidata alla Real Cittadeila, promossa dalls

associazioni che fanno capo al network Zda-

Zona d' Arte-Zona falcata, precede il tavolo

tecnico convocato per martedi mattina dal

commissa ric dell' Autorita portuale Antonino

De Simone, durante il quale si acquisiranno i

pareri definitivi per il Prg del porto e si definira

I" accordo con I' Universita per il Piano di

bonifiche.

Il primo appuntamentio del ci clo *| Tesori della

Falce" ha avuto un successo straordinario, grazie anche all' impegno gratuito delle guide turistiche
specializzate messe a disposizione dalla societad "Welcome to ME",

Forse in cinquecento, se non di pid, tra i quali numerose famiglie con bimbi al seguite, hanno seguito I
impeccabile lezione di uno dei piu profondi conoscitori delle vicende storiche riguardanti Messina e la
Zona falcata, Franz Riccobono. All' evento hanng collaborato anche I' Istituto italiano dei Castelli, gli
"Amici del Museo" e I' associazione "Avv, Nino d' Uva".

«La maggior parte del partecipanti - commenta la presidente del network Marina Trimarchi - si e
mostrata addirittura sbalordita per I' impareggiabile bellezza del luogo, ricco di un patrimonio storico -
culturale ed arlistico che merita di essere scoperto ed apprezzalo da tutti i messinesi, ma anche,
purtroppo, per il penoso stato di degrado in cui continua a versare. Ribadiamo con forza che noi
immaginiamo lo sviluppo dell' area come improntato alla declinazione di concetti quali I' arte, la cultura
& la bellezza. ritenuti il miglior volano ai fini della riqualificazione della zona. Il successo dell' escursione
alla Real Cittadella ¢i invoglia a dar seguito all' iniziativa, programmando a breve altre escursioni, per

far riscoprira alla citta le bellezze della Falca».3.
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Il Nautilus

| tre porti di Savona-Genova-La Spezia al CILF di Shenzhen

GENOVA — Allundicesima edizione della rassegna di Shenzhen, cittd dove il porto in pochi anni & salito al
terzo posto nella top ten degli scali mondiali, i temi piii “caldi” della logistica e del trasporto marittimo inter-
nazionale: investimenti e razionalizzazione del trasporto gli obiettivi da perseguire da parte delle grandi im-
prese cinesi legate allo shipping. Italia sempre pii appetibile

L'edizione numero 11 della fiera di Shenzhen — China International Logistics Transportation (CILF) ha a-
perto i battenti ieri e per la terza volta — dopo le esperienze del 2013 e del 2015 - gli scali di Genova, La
Spezia e Savona sono presenti, come unico network (I'associazione Ligurian Ports Alliance) a quella che &
diventata una rassegna importante nel panorama dello shipping mondiale. Tre giorni di contatti, incontri e
convegni, con un momento centrale costituito dal World Port Strategy Forum, che tra i trend prevalenti dei
traffici e delle loro conseguenze sullo sviluppo della logistica a terra ha visto emergere la possibilita di inve-
stimenti diretti anche da parte dei grandi competitori marittimi mondjiali.

LPA & sbarcata a Shenzhen con Tintenzione, confermata e rafforzata, di candidarsi come alternativa vantag-
giosa ai porti del Mare del Nord per le merci dell’Estremno Oriente.

Gli ordini in aumento per la costruzione della mega navi container e le politiche delle grandi compagnie ar-
matoriali che puntano ad incrementare la capaciti unitaria di trasporto e le economie di scala stanno dise-
gnando un panorama diverso nell'economia marittima mondiale, all'interno del quale Genova, Savona e La
Spezia si giocano una carta importante come porti non di transhipment ma come vere e proprie porte a di-
retto contatto con i mercati. Proprio per questo, dopo tre anni di presenza al CILF di Shenzhen, il sistema
LPA é stato al centro di un interesse particolare dei molti operatori asiatici presenti alla rassegna. Geografi-
camente porta diretta ai mercati “riechi” del centro Europa, il network portuale ligure ha le carte in regola
per aspirare ad un ruolo che fino ad oggi é stato invece appannaggio dei porti del Nord che addirittura hanno
attratto quote di merci dirette verso il mercato nazionale.

Shenzhen é il terzo porto al mondo per volumi di traffico contenitori (24 milioni di teus) e assieme ad Shan-
gai (36 milioni di teu) rappresenta la pid alta concentrazione di merci in arrivo e in partenza per tutto il
mondo. L'interesse di Savona, in questo contesto mondiale, & stato quello di mettere in evidenza
I'avanzamento progressivo dei lavori della nuova infrastruttura portuale presso gli alti fondali del bacino di
Vado Ligure. Obiettivo documentare agli operatori asiatici che la piattaforma gestita da APM Terminals sara
operativa nel 2018: meno di due anni che rappresentano il timing medio per le scelte programmatiche dei
vettori marittimi intercontinentali.

Una volta completato il sistema portuale-logistico comprendente anche I'Interporto VIO (societa partecipa-
ta al 72%dall’ Autorita Portuale) che gia oggi costituisce un nodo intermodale CORE della Rete Ten T (RRT)
europea e uno scalo ferroviario con stazione e linee a disposizione, si concretizzerad un distretto di rilevanza
europea. Il progetto di Vado, infatti, non si esaurisce nella costruzione della piattaforma ma sara compren-
sivo di tutti i collegamenti ferroviari con gli interporti di riferimento, ovvero Orbassano, Rivalta, Mortara e
Mondovi, che costituiscono un complemento indispensabile per le prospettive di sviluppo di Savona e del
sistema portuale ligure in generale facendone dei competitor dei porti del Nord.

1l Porto della Spezia svolge con la Cina importanti relazioni commerciali, con un traffico diretto di oltre
2oomila contenitori annui che interessa tutti i principali porti cinesi. Rapporti che si sono consolidati sem-
pre pitl negli ultimi anni grazie a regolari e frequenti collegamenti settimanali che vedono impegnate tutte le
principali linee di navigazione. Questi risultati sono stati raggiunti grazie al costante impegno dell’'Autorita
Portuale che, assieme a tutta la port community, ha saputo impegnarsi fattivamente per migliorare l'offerta
di servizi sia in import che in export verso tutti quei mercati in forte crescita come quelli asiatici.
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Tra i principali lavori previsti, che vedono nuove aree operative per 140.000 mq ed investimenti privati per
oltre 400 mln di € anche l'implementazione delle infrastrutture ferroviarie. Tutto cid consentira
movimentazioni fino a 2 milioni di teu, con una strategia di sviluppo che si basa sempre piii su quei principi
di efficienza e competitivita dell'intera catena logistica: qualita che hanno consentito al porto della Spezia di
affermarsi per importanza come secondo scalo italiano di destinazione finale nel traffico containerizzato che
gia oggi supera 11,3 milioni di contenitori annui movimentati.

11 porto di Genova dopo la fiera di Shenzen proseguira la visita nel vicino porto di Guangzhou (Canton) per
rafforzare le relazioni di traffico con la importante provincia del Guandong, relazioni che gia oggi sono malto
elevate, e che presentano ulteriore potenziale di sviluppo grazie ai nuovi impianti per container di Shekon
(Shenzen) e Nansha (Guangzhou). In import a Genova sono oltre 500 mila le tonnellate sbarcate dai due por-
ti cinesi, senza dimenticare Hong Kong che da solo spedisce a Genova oltre 150 mila Tonnellate all’ anno
(tutti dati 2015).

L'export italiano via Genova & in costante crescita, arrivando nel 2015 ad oltre 15 mila tonnellate ciascuno sia
per Shenzen che per Guangzhou, ma con Hong Kong che totalizza ben 611 mila tonnellate superando anche
Shanghai e confermandosi porta della Cina continentale grazie agli accordi CEPA che facilitano la presenza
delle trading house a capitale misto nella SAR.

Per Genova é inoltre importante proseguire nello sviluppo delle relazioni con il mercato del sud della Cina
anche per evidenti compatibilita tra il modello commerciale prevalente dell’ area, con molti “merchants” atti-
vi nel mercato, e quello italiano ~ e genovese — che vede la presenza di molti spedizionieri attivi in diversi
segmenti di traffico.

Per Autorita Portuale 'obiettivo & certamente anche quello di aiutare questo variegato mondo di ausiliari

delle merci a dialogare, a trovare rappresentanze, a creare networks per meglio organizzare il commercio
internazionale marittimo.
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La Repubblica GE
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The Medi Telegraph

Psa Voltri-Pra’, tre Cosco assieme in banchina

Genova - Nel fine settimana approdano contemporaneamente al terminal Psa Voltri-Pra’ del porto
di Genova tre portacontainer della compagnia cinese Cosco (ora Cesc dopo la fusione con China
Shipping Container Line).

Si tratta della “Cosco llope™ da 13 mila teu che opera nel servizio Amel e che effettuerd circa 1.500
maovimenti; della Cosco Asia da 10 mila teu che opera nel servizio Md1 ¢ che cffettuera circa 2.000
movimenti; e della “Buxcliff” da 6.500 teu che opera nel servizio Amerigo e che effettuera circa
1.100 movimenti. Attualmente le navi operate dalla nuova compagnia risultante dalla fusione fra
Cosco e Cscl scalano a Genova soltanto il terminal Psa Voltri-Pra’.

Si tratta in particolare di due servizi diretti fra I’Estremo Oriente e 1] Mediterraneo occidentale
(Md1 nell’ambito del conseizio Cky(h)e e Ame| nell’ambito del consorzio Ocean 3, e del servizio
diretto Amerigo fra il Mediterranco occidentale ¢ il Nord America.
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Il Nautilus

Porti del Nord Sardegna: via alla campagna per la sensibi-
lizzazione sulle dipendenze

OLBIA - “Dipendenze? No grazie!”. E il titolo delle due giornate formative sull’effetto
dell’alcol nei luoghi di lavoro che, il 19 ed il 26 ottobre, a partire dalle 11.00 nella sala con-
gressi della Stazione Marittima, I’Autorita Portuale, in collaborazione con il Servizio di-
pendenze della Asl di Olbia, organizza per tutti gli operatori portuali. Un’iniziativa che
rientra nelle attivita del Comitato di Igiene e Sicurezza, istituito proprio dalla Port Autho-
rity, che vede operare, nella prevenzione degli infortuni e nella formazione: Azienda Sani-
taria Locale, Capitaneria di Porto, datori di lavoro e rappresentanti dei lavoratori delle
imprese portuali.

Le due giornate seminariali, il cui contenuto sara identico per garantire la massima parte-
cipazione e diffusione del messaggio, vedra al tavolo dei relatori i medici del SERD che,
insieme ai funzionari dell’Ufficio Lavoro Portuale dell’Ente, affronteranno le delicatissime
tematiche degli effetti negativi dell'uso di alcolici ed altre sostanze, della loro incidenza
sui luoghi di lavoro in termini di infortuni e danni a terzi.Fenomeno che verra associato
ad altre, non meno pericolose, dipendenze, quali, per esempio, quella dal gioco che, in Ita-
lia, si avvicina a quota 1 milione di casi riscontrati.

“Si tratta di due giornate ricche di contenuto — spiega Pietro Preziosi, Commissario Stra-
ordinario dell’Autorita Portuale — utili a conoscere, direttamente per voce di chi ogni gior-
no lavora sul campo della lotta alle dipendenze, gli effetti negativi dell’abuso di alcol, so-
stanze stupefacenti e gioco. Tre fenomeni sui quali, grazie al prezioso lavoro del Comitato
di Igiene e Sicurezza, giochiamo di anticipo con controlli costanti mirati a monitorare
I'operato dei lavoratori, il corretto utilizzo dei dispositivi di prevenzione dagli incidenti
(caschi e scarpe antinfortunistiche) ed il rispetto delle regole da parte delle imprese e del-
le compagnie di navigazione”.

Attivita che, negli ultimi anni, ha contribuito quasi ad azzerare I'incidenza degli infortuni
nei tre scali di Olbia, Golfo Aranci e Porto Torres. Dai 18 registrati nel 2013, si & passati a
15 nel 2014, 10 nel 2015 e 3, ad oggi, nel 2016.

“I dati parlano chiaro — conclude Preziosi -. Controlli costanti, campagne di sensibilizza-
zione come quelle che faremo nei prossimi giorni, ma anche la collaborazione degli opera-
tori portuali e 'ottima capacita di ascolto da parte delle compagnie di navigazione e delle
imprese sono il giusto mix per un obiettivo sempre pill fondamentale per la salute dei la-
voratori e per la riduzione del costo sociale generato dagli infortuni sul lavoro”.
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Ferpress

Regione Toscana: nessuna concessione rilasciata alla Mgl al Porto di
Viareggio

(FERPRESS) - Viareggio, 14 OTT - In relazione alle notizie di stampa e all'interrogazione
parlamentare circa presunti affidamenti a societa infiltrate dalla criminalita mafiosa di una
concessione a costruire nellarea portuale di Viareggio, gli uffici regionali e quelii
dell'Autorita portuale regionale precisano che nessuna concessione & stata al momento
rilasciata alla societa Mgl Yachting service sil nei confronti della quale sono attualmente in
corso i controlli, le visure e le verifiche del possesso della certificazione antimafia. Lo si
apprende da una nota della Regione Toscana.

La deliberazione n. 23 del Comitato portuale di Viareggio del 12 ottobre 2015, ha valutato esclusi-

vamente 1’aspetto tecnico della proposta di intervento presentata dalla Mgl, volta alla realizzazione
nell’area di uffici e locali di cantiere navale.

Sulla proposta di recupero si sono espresse favorevolmente sia I'Agenzia del Demanio
che la Capitaneria di Porto di Viareggio, senza che su quella sianc pervenute opposizioni
ne osservazioni.

Il rilascio delle concessioni & in ogni caso subordinato alle verifiche successive alle deci-
sioni tecniche, previste dalla normativa vigente in materia, nei confronti dei soggetti richie-
denti e dei componenti degli organi collegiali delle societa.
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La Gazzetta del Mezzogiorno

MOLFETTA PURE L' AMMINISTRAZIONE COMUNALE, TRAMITE IL COMMISSARIO, VUOL
ESSERE PARTE CIVILE. DECIDE IL GUP

Processo porto, la Regione chiede i danni agli
imputati

TRANI. Ancora dedicata alle eccezioni

pregiudiziali I' udienza preliminare sui presunti

illeciti nella costruzicne del nuovo porto

commerciale di Molfetta. leri si sono costituiti

parte civile la Regione Puglia e lo stesso

Comune tramite il commissario prefettizio.

Sull' ammissibilita delle due costituzioni, il 18

ottobre, data della prossima udienza, si

esprimerd il gup del Tribunale di Trani

Franceso Messina, che sciogliera la riserva

sulle relative eccezioni sollevate dai difensori

di aleuni dei 45 imputali.

Intanto iersi il gup ha rigsttato tutte le eccezioni

preliminari formulate dalle di fese nell' udienza

del 30 settembre. Altre ne sono all' orizzonte

proprio per |' udien za della prossima

settimana, dopo che il gup decidera sull’

ammissibilita delle costituzioni di parte civile di

Comune € Regione. Probabile, dunque, che

nemmeno martedi prossimo si entri nel merito

delle richieste di rinvio a giudizio formulate dai

pubblici ministeri tranesi Anlonio Savasla e

Michele Ruggiero.

Tra gli imputati figurano il senatore Antonio

Azzollini, ex presidente della commissione

bilancio del Senato ed ex sindaco di Molfetta,

dirigenti del Comune e di societa interessate ai

lavori costati 147 milioni di euro: pit del

doppio, ri spetto ai 72 inizialmente previsti, almeno secondo quanto emerge dalle indagini.

Fiumi di soldi pubblici erogati con varie leggi di finanziamento dal 2001 in poi ma che, secondo quanto
ipotizzato dagli inguirenti, sarebbero anche serviti, sotto mentite spoglie, a ripianare alcuni buchi del
bilancio del Comune molfettese. A vario titolo e secondo le presunte rispettive responsabilita, sono
contestati i reati di associazione per delinquere {accusa mossa anche ad Azzollini) finalizzata a delitti
contro il patrimonio, la fede pubblica e la pubblica amministrazione; abuso d' ufficio (tentalo e
consumalo), falso, lruffa, omissioni d' atti d' uf ficio, frode in pubbliche forniture, minaccia a pubblico
ufficiale, favoreggiamento, cancussione, danneggiamento, attentato alla sicurezza dei trasporti
maritlimi, violazioni della normativa ambientale, del testo unico sull’ edilizia, del codice del paesaggic e
della disciplina speciale per la bonifica da ordigni bellici,

[antonello norscia]
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Il Secolo XIX

CROCIERE, PRIME INDISCREZIONI SUI PIANI DELLA COMPAGNIA ITALIANA

Costa, a Monfalcone la nave cinese

L ’unita, concepita per la clientela asiatica, nascera nel cantiere della “Eugenio C”

ILRETROSCENA

MATTEOQ MARTINUZZI

TRIESTE. Una nuova nave Co-
sta nascera a Monfalcone: la
notizia filtra dallo stabili-
mentoisontino, e non & anco-
ra ufficiale. A cinquant'anni
csatti dalla conscgna della
EugenioC. da parte degli allo-
ra Cantieri Riuniti dell’Adria-
tico,strinsaldaunlegame che
nel corso della centenaria
storia dello stahilimento fon-
datodaiCosulichsi & gia ripe-
Lute per diversi ordini, so-
prattutto mercantili, quando
Costa non voleva dire solo
crociere,

Dopo l'annuncic alla fine
delloscorsoannodiunnuovo
“patto dacciaio” Fincantieri-
Carnival Corporation per la
costruzione di 5 nuove navi, i
rispettivi contratti sono stati
firmatiloscorso2aprileinoc-
casione della cerimonia di
consegna della Koningsdam
nello stabilimento di Mar-
ghera. A bordo della nuova
ammiraglia di Holland Ame-
rica Line erann presentii ver-
ticidi tuttiibrand a cui sareb-
bero state assegnate le nuove
navi, ciog2 Princess Cruises,
P&0 Cruiscs Australia e Costa
Asia. Le due navi "made in
Italy” che andranno allacom-
pagnia genovese saranno de-
dicate al fiorente mercato ci-

PEEZFIM STORIA
La “Eugenio C”
nel 1966 fu l'uitimo
transatlantico
realizzato
in Italia

15/10/2016

nese delle crociere, dove Co-
stavanta una consolidatalea-
dership  decennale.  In
particolare le due navi saran-
nole prime due nuove costru-
zioni dedicate specificata-
mente a questo mercato.
Avranno una srazza laorda di
circa 135.000 tonnellate e sa-
ranno delle eveluzioni diCar-
nival Vista che proprio pochi
giorni fa ¢ stata premiata con
I'Editors’ Picks Awards di
Cruise Critic come migliore
nuova nave dell'anno 2016,
Altri dettagli su queste
nuove navi non si conoscono,
& stato solo annunciato che
I'allestimentoalberghierosa-

ra adeguato ai desideri della
clientela asiatica: c'é da
aspettarsi una piscina coper-
ta, malti negozi e un grande
casino.Almomentononésta-
to annunciato neppure il no-
me, quindi di loro si conosce
solail numerodicostruzione:
lanumero6.271 vedra la luce
aMonfalcone con consegnail
31 marzo2019ela6.273 sard
costruita a Marghera con
consegna il 30 aprile 2020(la
6.272 é invece la nave desti-
nata a P&Q Australia).
Ovviamente gli amanti del
settore vicordano il binamio
Monfalcone-Costa soprattut-
to per la realizzazione della
gia citata Eugenio C, {1966).
Fu l'ultimo grande transa-
tlantica costruito nel nastro
Paese che in seguito, con la
scomparsa dei viaggi di linea

per mare, continud una bril-
lante carriera come unitd da
crocieraed & a tutt’oggila na-
ve pilt famosa che ha portato
la*“C” sul fumaioela.
Mailrapportotrailcantiere
giuliano e la Costa Armatori
(cosi si chiamava allora) nac-
que esattamente 10 anni pri-
ma, con l'impostazione si-
multanea sullo scalo di due
turbonavidacaricoda 18.000
tonnellate di portata lorda.
Presera i nomi di Pia Costa e
Maria Costa ed entrarono en-
trambe in servizio nel primo
semestredel 1958. Seguirono
poi le trattative che portaro-
no al concepimento da parte
di Nicold Costanzi, celebre
progettista dei Crda, dell'Eu-
genio C. che venne impostato
sullascaloil 10 gennaio 1964,
Nel 1978 invece I'ltalcantieri
(in cui era confluilo lo stabili-
mento monfalconese) firmd
un contratto con la Renesso,
sempre del grupy:o Costa, per
la costruzione di due moto-
navi per trasporti multipli da
28.000 Lp.L; vennero battez-
zate Costa Arabica e Costa Li-
gure e furono costruite tra il
1980eil 1981 inunperiododi
grave crisi occupazionale per
la stabilimento di Monfalco-
ne. Allora la commessa della
Famiglia Costa allevio per un
periodo questo dramma so-
ciale; oggi invece la nave di
Costa Asia arriva in un mo-
mento felice per lo stabili-
mento isontine che ha ordini
garantiti finoal 2022,
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Il Secolo XIX

CROCIERE, PRIME INDISCREZIONI SUI PIANI DELLA COMPAGNIA ITALIANA

Costa, a Monfalcone la nave cinese
L' unita, concepita per la clientela asiatica, nascera nel cantiere della "Eugenio C"

ra adeguato ai desideri della clientela asiatica:

¢' & da aspettarsi una piscina coperta, molti

negozi e un grande casind. Al momento non é

stato annunciato neppure il nome, quindi di

loro si conosce crociera ed € a tutl’ oggi la

nave pid famosa che ha portato la "C" sul

fumaiolo.

Mail rapporto tra il cantiere giuliano e la Costa

Armatori (cosi si chiamava allora} nacque

esattamenie 10 anni prima, con I’

impostazione simultanea sullo scalo di due

turbonavi da carico da 18.000 tonnellate di

portata lorda.

Presero i nomi di Pia Costa e Maria Costa ed

entrarono entrambe in servizio nel primo

semsstre del 1958. Seguirono poi le lrattative

che portarono al concepimento da parte di

Nicalé Costanzi, celebre progettista dei Crda,

dell' Eugenio C. che venne impostato sullo

scalo il 10 gennaio 1964.

Nel 1978 invece ' ltalcantieri (in cui era

confluito lo stabilimento monfalconese) firmd

un contratto con la Renesso, sempre del

gruppo Cosla, per la costruzione di due

molonavi per trasporti multipli da 28.000 t.p.l;

vennero battezzate Costa Arabica e Costa

Ligure & furono costruite tra il 1980 e iY 1981 in un periode di grave crisi occcupazionale per lo
stabilimento di Monfalcone. Allora la commessa della famiglia Costa altevid per un periodo questo
dramma sociale; oggi invece |a nave di Costa Asia arriva in un momento felice per lo stabilimento
isontino che ha ordini garantiti fino al 2022.
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Gazzetta del Sud

L' alternativa legata al nuovo porto

Fu proposta da Coedmar Nei primi del 2015,
la societa veneta Coedmar, vincitrice dell'
appalto integrato per la costruzione del porto
di Tremestieri, mise nero su bianco, in
riferimento agli attuali insabbiamenti degli
approdi, e in anticipo sui propri futuri lavori
una sua proposta organizzativa.

Cosi si legge in una relazione: «Per la
gestione dai problemi relativi all’
insabbiamento dell’ esistente struttura portuale
nelle more della costruzione del nuovo porto,
si propone |I' esecuzione di un intervento
prioritario, oggetto di specifico progetto
esscutivo anticipato, consislente nst dragaggio
di parte dei sedimenti depositati a ridosso del
molo esistente, che sono comunque da
asportare per la formazione della nuova
darsena». Si paria del lilorzle creatasi a parlire
dal 2006 all' esterno della diga, per un totale di
135.000 metri cubi.
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Gazzettadelsud.it

Sabbia negli approdi, risuona ' ennesimo
campanello d' allarme

Lo scirocco ha portato 6.000 metri cubi, il piccolo porto resta agibile. Si rischia di
perdere I' uso di un molo, e I' iter del porto procede fento

Un' altra sequela di giorni di scirocco come
quella attuale, o peggio una violenta
sciroccata, e la conseguenza pressocche certa
sard la parziale chiusura degli approdi di
Tremestieri. Accadra, in tal caso, che la
striscia sabbiosa apparsa con futta evidenza
ieri mattina, diverra la solita "spiaggetta” da
incubo che dimezza lo smaltimento dei tir nel
piccolo porto d' emergenza. "Cronaca di un
insabbiamento annunciato”, per parziale che
sia, cosi polrebbe intitolarsi I' ennesima
telenovela autunnale degli approdi d'
emergenza. Un copione che chiunque
saprebbe riscrivere: la solila siriscia sabbiosa
che si produce all' interno del bacino, attaccata
alia diga, il dragaggio preventivo non
autorizzato dalla Regiene e non eseguito dall'
Autaritd portuale, ed alla seconda o alla terza
"mazzata" inferta dallo scirocco, prevedibile
pure da un bambino, ecco centinaia di Tir
torneranno ogni giorno sul viale Boccetta. E il
coro dei sospettosi levera la sua voce, ed
affermera che nulla di tutto cid ai piani alti &
casuale, e che questi approdi - per quanto
fragili e malnati - proprio non li si vucle fare
funzionare bene. Lasciando perdere la
dietrologia, appare certo che non v' & pid nulla
di oscuro, d' imprevedibile. Tutlo ormai é
certificato, calcolato, anticipato al meglio grazie alla collaborazione scientifica che I' Autorita portuale e il
Comune hanno attivato con la grande societd danese Dhi in merito al calcolo matematico delle correnti
e del trasporlo dei sedimenli. Che sull' attuale "conlenulo” insabbiamento ha gia definilo le quantita
quasi al grammo. Sono 6.000 metri cubi. L' insufficienza della diga protettiva degli approdi rispetto al
moto ondoso sprigionato dallo scirocco (e meno male che fu allungata di 50 metri con variante in corso
d' opera!) & ormai una certezza su cui potrebbero farsi tesi di laurea. Solo che, anche stavolta, a
Tremestieri, si rischia d' arrivare in ritardo. 1l caso polrebbe essere ancora disinnescalo visto che I'
Authority diversi mesi fa ha gia aggiudicato una gara per un dragaggio preventivo di 60.000 metri cubi
(120.000 euro) e visto che I' assessore regionale messinese Maurizio Croce ha dato piu volte
rassicurazioni per una celere procedura da parte degli uffici. Impegno che ogni volta deve misurarsi con
i tempi delle analisi delle solite sabbie sempre uguali e dslle varie burocrazie. Ma adesso serve che {utti

giochino d' anticipo.

16/10/2016 RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

EGITTO
Damictta,
alleanza cinese
per realizzare
un nuovo porto

GENOVA. mmm?
ElEI8di Damietta ha siglato

un accordo con laChina
Harbour Engineering perla
costruzione di un secondo
container terminal nel por-
toegiziano. |l progetto pre-
vede di realizzare pell'arco
di due anni un terminal con
una linea di banchina di
2.225 metri con profondita
delfondaledi-17 metrie
un'area di stoccaggio di
700mila metri quadri. Nel
frattempo
avviera unagara in-
ternazionale per seleziona-

re I'operatore che gestiri il
nuovo terminal.
portuale egiziana hareso

noto che il progetto sara fi-
nanziato perI'85% daban-
che cinesi, mentre I'intera
proprieta del nuovo contai-
ner terminal sard detenuta
dallAurorica Portuale; Nel
prime semestre del 2016 ]
porto egiziann ha movi-
mentato oltre 16,5 milioni
di tonnellate dj merci, con
un incrementoe del +22,1%
rispettoa 13,5 milioni di
tonnellate nei primi sei me-
sidello scorso anno. Il solo
traflico containerizzato é
stato pari a quasi 5.8 milio-
ni ditonnellate {+24,8%).
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The Medi Telegraph

Porto di El Homdania, cantieri aperti fra cinque mesi /

IL CASO

Algeri - L'infrastruttura porfuale per il frasporto di merci € uno dei
maggiori progetti infrastrutturali previsti dal governo algerino.

Algeri - | lavori per costruire il nuovo grande porto commerciale algerino ad El
Hamdaniag, circa 80 chilomeiri a ovest di Algeri, saranno lanciati nel marzo
2017, una volta completati gli studi tecnici. Lo ha annunciato il ministro dei
Lavori pubblici e dei Trasporti, Boudjema Talai. L'infrastruttura portuale per il
frasporto di merci € uno dei maggiori progetti infrastrutturali previsti dal gover-
no algerino. L'obiettivo & quello di creare un «hub» per il commercio tra Euro-
pa e Africa sfruttando tecnologie cinesi. || protocollo d'intesa per sviluppare il
sito di El Hamdania firmato il 17 gennaio 2016 scorso, infatti, prevede una
partnership pubblico-privata tra la Compagnia naziondle algerina dei porti e

le aziende cinesi China State Building Corporation e la China Harbour Engine-
ering Company.

* kK

L'accordo sancisce che gli algerini mantengano una quota del 51 per cento,
come previsto dalla legislazione locale, lasciando ai cinesi il restante 49 per
cento. «Questo progetto, il cui costo € stimato intforno a 3,3 miliardi di dollari,
sard finanziato atiraverso un credito cinese a lungo termine», aveva detto
Mohamed Benboushaki, direttore dei porti algerini, alla firma del protocollo
d’intesa. Il nuovo porto prevede un totale di 23 banchine, una movimentazio-
ne annuale di oltre 25 milioni di tonneliate di merci e un fondale di oltre 20
metri. Per la Cina si tratta del secondo grande investimento nell’area dopo il
progetto del portoTangeri-Med, che prevede la creazione di un polo logistico
per consentire I'ingresso delle merci cinesi in Africa e nel sud dell’Europa.
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Ansa

TTG Incontri: Msc, anno ottimo, Albania e Cuba tutto I'anno
Massa, con nuovo piano industriale 3,6 mln passeggeri entro 2026

(ANSA) - RIMINI, 15 OTT - "Archiviamo un anno assolutamente positivo, abbiamo regi-
strato non solo una crescita del volume totale dei passeggeri italiani a bordo delle nostre
navi di circa il 7% ma, cosa ancor pil importante, una crescita del prezzo medio attorno
al 10%". A dirlo & il Country Manager di Msc Crociere a TTG Incontri.

"Cuba e stata una scommessa lanciata lo scorso anno, posso dire oggi assolutamente
vinta dato che abbiamo raddoppiato la capacita d'inverno. Ma la grande novita su questa
destinazione & che avrema li una nave per 12 mesi all'anno. Sullisola con le due navi
noi movimentiamo 4 mila alla settimana provenienti da varie pari del mondo con impe-
gni di volato e charter molto importanti (lo scorso inverno erano la meta, quindi abbiamo
raddoppiato}. Tutta l'area dei Caraibi & un'area su cui stiamo puntando in maniera molto
strategica".

"Vogliamo - continua - ancora crescere e supportare quei volumi che il nostro secondo
piano industriale impone. Abbiamo gia fatto un piano industriale da 6 miliardi di euro che
ha portato |la nostra flotta da 127 mila clienti del 2003 agli oltre 1 milione 700 mila del
2016 e che con questo secondo che iniziera nel 2017 e che fisicamente si concretizzera
con l'arrivo della nuova ammiraglia a giugno Msc Meraviglia. Seguiranno poi altre 11 na-
vi (unite alle 12 che gia abbiamo) che porteranno il numero dei passeggeri al 2026 a ol-
tre 3 milioni 600 mila".

"Nellarea Mediterranea - conclude - abbiamo aggiunto una nuova destinazione per la
nave Msc Poesia e cioé Saranda in Albania”.
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